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 環境影響評価の結果 

8-1 調査の結果の概要並びに予測及び評価の結果 

8-1-1 大気環境 

 大気質（窒素酸化物、浮遊粒子状物質、炭化水素、粉じん等） 

 調査結果の概要 

 気象の状況 

(a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による気象の状況は、「3-1 自然的状況 3-1-1 大気環境の状況 (1)

気象の状況」のとおりである。 

 

(b) 現地調査 

a) 調査地点 

調査地点は、対象事業実施区域を代表する地点として、図 8-1-1-1 に示す 1地点と

した。 

 

b) 調査期間 

調査期間は、季節ごとにおよそ 30 日間連続測定を行った。 

季節ごとの観測期間は以下に示すとおりとする。 

 

秋季：令和元年11月 1日（金）～令和元年11月30日（土） 

冬季：令和 2年 1月 8日（水）～令和 2年 2月 5日（水） 

春季：令和 2年 4月 2日（木）～令和 2年 5月 6日（水） 

夏季：令和 2年 7月 1日（水）～令和 2年 8月 2日（日） 

 

c) 調査方法 

風向・風速、気温、湿度の観測は「地上気象観測指針」（平成 14 年 気象庁）に準

拠して行い、放射収支量の観測は、「環境大気常時監視マニュアル第 6版」（平成 22

年 3 月 環境省）に準拠して行い、観測結果の整理及び解析を行った。なお、風向・

風速計のセンサー高さは地上 10m とした。 
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図 8-1-1-1 
 
気象調査地点 

▲ 

▲  気象調査地点 

A1 

対象事業実施区域及び関連施設 



8-1-1-3(416) 

 

d) 調査結果 

風向・風速、日射量、放射収支量の調査結果は表 8-1-1-1 に、季節別の風配図は図 8-

1-1-2 に示すとおりである。 

最多風向は、通年の全日で西北西の風が卓越しており、平均風速は 1.1m/秒であった。 

 

表 8-1-1-1 地上気象の調査結果（全日） 

調査
期間 

最多風向 
（方位） 

平均風速 
（m/秒） 

日射量 
（MJ/m2） 

放射 
収支量 

（kW/m2） 全日 昼間 夜間 全日 昼間 夜間 
秋季 WNW NNW WNW 1.0 1.2 0.9 0.41 0.03 
冬季 WNW N WNW 1.2 1.5 1.0 0.39 0.02 
春季 W ESE W 1.5 1.8 1.0 0.79 0.09 
夏季 E E W 0.7 0.7 0.6 0.42 0.06 
通年 WNW NNW WNW 1.1 1.3 0.9 0.18 0.05 
注1)風向の表記は以下に示すとおりである。 

N：北 NNE：北北東 NE：北東 ENE：東北東 E：東 ESE：東南東 SE：南東 SSE：南南東 

S：南 SSW：南南西 SW：南西 WSW：西南西 W：西 WNW：西北西 NW：北西 NNW：北北西 

注2)昼間及び夜間の時間帯は、各季節のにおける日の入及び日の出の時間（国立天文台の埼玉県）により設定した。 
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秋季 

 

冬季 

 

春季 

 

夏季 

 

通年 

 

凡例 

   出現頻度 

   風向別平均風速 

 

調査期間 
秋季：令和元年 11 月 1 日（金） 

～令和元年 11 月 30 日（土） 
冬季：令和 2 年 1 月 8 日（水） 

～令和 2 年 2 月 5 日（水） 
春季：令和 2 年 4 月 2 日（木） 

～令和 2 年 5 月 6 日（水） 
夏季：令和 2 年 7 月 1 日（水） 

～令和 2 年 8 月 2 日（日） 
通年：上記期間の合計 

 

注）Calm：静穏（風速 0.4m/秒以下） 

図 8-1-1-2  風配図（対象事業実施区域）  
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Calm：25.6％  

サンプル数：720 

Calm：19.4％  

サンプル数：696 

Calm：39.9％  

サンプル数：792 

Calm：17.3％  

サンプル数：840 

Calm：25.8％  

サンプル数：3,072 
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 大気質（窒素酸化物、浮遊粒子状物質、炭化水素）の状況 

(a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による気象の状況は、「3-1 自然的状況 3-1-1 大気環境の状況」の

とおりである。 

 

(b) 現地調査 

a) 調査地点 

調査地点は、対象事業実施区域を代表する地点として、図 8-1-1-3 に示す 1地点と、主要

なルートを代表する地点として、図 8-1-1-4 に示す 2地点とした。 

各調査地点の調査項目は表 8-1-1-2 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-2 調査項目 

調査地点 調査項目 

一般環境 B1 窒素酸化物、浮遊粒子状物質 

沿道環境 
C1 

窒素酸化物、浮遊粒子状物質、炭化水素 
C2 

 

b) 調査期間 

調査期間は、季節ごとに各 7日間連続測定を行った。 

季節ごとの観測期間は、表 8-1-1-3 に示すとおりとする。 

 

表 8-1-1-3 調査期間 

調査項目 調査期間 

窒素酸化物 

浮遊粒子状物質 

炭化水素 

秋季 令和元年 11 月 21 日（木）～令和元年 11 月 27 日（水） 

冬季 令和 2年 1月 22 日（水）～令和 2年 1月 28 日（火） 

春季 令和 2年 5月 12 日（火）～令和 2年 5月 18 日（月） 

夏季 令和 2年 7月 15 日（水）～令和 2年 7月 21 日（火） 

 

c) 調査方法 

調査方法は、表 8-1-1-4 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-4 調査方法 

調査項目 調査方法 試料採取高さ 

窒素酸化物 
「二酸化窒素に係る環境基準について」（昭和 53 年環境庁告

示第 38 号）に定める測定方法  
地上 1.5m 

浮遊粒子状物質 
「大気の汚染に係る環境基準について」（昭和 48 年環境庁告

示第 25 号）に定める測定方法 
地上 3.0m 

炭化水素 

「環境大気中の鉛・炭化水素の測定法について」(昭和 52

年、環大企第 61 号環境庁大気保全局長通知)に定める測定方

法 

地上 1.5m 
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図 8-1-1-3 
大気質・気象調査地点 
（現地調査：一般環境） 

●  大気質調査地点（窒素酸化物、浮遊粒子状物質） 

● 

B1 

対象事業実施区域及び関連施設 
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● 
● 

●   調査地点（大気質、交通量） 

  工事中・撤去時の資材運搬等車両の走行ルート 

図 8-1-1-4 
 
大気質・交通量調査地点 
（現地調査：沿道環境） 

C1 

C2 

対象事業実施区域及び関連施設 
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d) 調査結果 

(ｱ) 窒素酸化物 

窒素酸化物の調査結果は、表 8-1-1-5 に示すとおりである。 

二酸化窒素の調査結果は、季節の期間平均では B1 一般環境が 0.002～0.004ppm、C1 沿

道環境が 0.003～0.005ppm、C2 沿道環境が 0.006～0.008ppm であった。 

どの地点も四季を通じて環境基準（1時間の日平均値が 0.04～0.06ppm までのゾーン内

又はそれ以下であること）を満足していた。 

 

表 8-1-1-5（1） 窒素酸化物の現地調査結果(B1 一般環境) 

【二酸化窒素（NO2）】 

調査 

期間 

有効

測定

日数 

測定

時間 

期間 

平均値 

1 時間値 

の最高値 

1 時間値が

0.2ppm を超

えた時間数

とその割合 

1 時間値が

0.1ppm 以上

0.2ppm 以下

の時間数と

その割合 

日平均値が

0.06ppm を

超えた日数

とその割合 

日平均値が

0.04ppm 以

上 0.06ppm

以下の日数

とその割合 

日 平 均

値 の 最

高値 

日 時間 ppm ppm 時間 ％ 時間 ％ 日 ％ 日 ％ ppm 

秋季 7 168 0.003 0.012 0 0 0 0 0 0 0 0 0.005 

冬季 7 168 0.004 0.011 0 0 0 0 0 0 0 0 0.005 

春季 7 168 0.004 0.010 0 0 0 0 0 0 0 0 0.005 

夏季 7 168 0.002 0.009 0 0 0 0 0 0 0 0 0.004 

全季節 28 672 0.003 0.012 0 0 0 0 0 0 0 0 0.005 

 

【一酸化窒素（NO）、窒素酸化物（NOX）】 

調査 

期間 

一酸化窒素（NO） 窒素酸化物（NOX） 二酸化

窒素の

割合 

NO2/NOX 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

日 時間 ppm ppm ppm 日 時間 ppm ppm ppm ％ 

秋季 7 168 0.003 0.011 0.007 7 168 0.006 0.022 0.009 50 

冬季 7 168 0.001 0.004 0.001 7 168 0.005 0.013 0.006 80 

春季 7 168 0.001 0.003 0.001 7 168 0.005 0.012 0.006 80 

夏季 7 168 0.001 0.004 0.001 7 168 0.003 0.010 0.005 67 

全季節 28 672 0.002 0.011 0.007 28 672 0.005 0.022 0.009 68 
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表 8-1-1-5（2） 窒素酸化物の現地調査結果(C1 沿道環境) 

【二酸化窒素（NO2）】 

調査 

期間 

有効

測定

日数 

測定

時間 

期間 

平均値 

1 時間値 

の最高値 

1 時間値が

0.2ppm を超

えた時間数

とその割合 

1 時間値が

0.1ppm 以上

0.2ppm 以下

の時間数とそ

の割合 

日平均値が

0.06ppm を超

えた日数と

その割合 

日平均値が

0.04ppm 以上

0.06ppm 以下

の日数とそ

の割合 

日平均値

の最高値 

日 時間 ppm ppm 時間 ％ 時間 ％ 日 ％ 日 ％ ppm 

秋季 7 168 0.004 0.014 0 0 0 0 0 0 0 0 0.008 

冬季 7 168 0.005 0.014 0 0 0 0 0 0 0 0 0.007 

春季 7 168 0.004 0.011 0 0 0 0 0 0 0 0 0.007 

夏季 7 168 0.003 0.014 0 0 0 0 0 0 0 0 0.006 

全季節 28 672 0.004 0.014 0 0 0 0 0 0 0 0 0.008 

 

【一酸化窒素（NO）、窒素酸化物（NOX）】 

調査 

期間 

一酸化窒素（NO） 窒素酸化物（NOX） 二酸化

窒素の

割合 

NO2/NOX 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

日 時間 ppm ppm ppm 日 時間 ppm ppm ppm ％ 

秋季 7 168 0.002 0.013 0.004 7 168 0.006 0.024 0.011 67 

冬季 7 168 0.002 0.029 0.005 7 168 0.007 0.036 0.009 71 

春季 7 168 0.001 0.006 0.002 7 168 0.005 0.017 0.008 80 

夏季 7 168 0.002 0.011 0.002 7 168 0.005 0.017 0.008 60 

全季節 28 672 0.002 0.029 0.005 28 672 0.006 0.036 0.011 70 
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表 8-1-1-5（3） 窒素酸化物の現地調査結果(C2 沿道環境) 

【二酸化窒素（NO2）】 

調査 

期間 

有効

測定

日数 

測定

時間 

期間 

平均値 

1 時間値 

の最高値 

1 時間値が

0.2ppm を超

えた時間数

とその割合 

1 時間値が

0.1ppm 以上

0.2ppm 以下

の時間数とそ

の割合 

日平均値が

0.06ppm を超

えた日数と

その割合 

日平均値が

0.04ppm 以上

0.06ppm 以下

の日数とそ

の割合 

日平均値

の最高値 

日 時間 ppm ppm 時間 ％ 時間 ％ 日 ％ 日 ％ ppm 

秋季 7 168 0.007 0.022 0 0 0 0 0 0 0 0 0.013 

冬季 7 168 0.008 0.021 0 0 0 0 0 0 0 0 0.010 

春季 7 168 0.006 0.015 0 0 0 0 0 0 0 0 0.009 

夏季 7 168 0.006 0.017 0 0 0 0 0 0 0 0 0.009 

全季節 28 672 0.007 0.022 0 0 0 0 0 0 0 0 0.013 

 

【一酸化窒素（NO）、窒素酸化物（NOX）】 

調査 

期間 

一酸化窒素（NO） 窒素酸化物（NOX） 二酸化

窒素の

割合 

NO2/NOX 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

有効測

定日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

日平均値

の最高値 

日 時間 ppm ppm ppm 日 時間 ppm ppm ppm ％ 

秋季 7 168 0.012 0.101 0.043 7 168 0.019 0.123 0.056 37 

冬季 7 168 0.006 0.051 0.011 7 168 0.014 0.063 0.020 57 

春季 7 168 0.004 0.015 0.005 7 168 0.010 0.030 0.013 60 

夏季 7 168 0.004 0.012 0.005 7 168 0.010 0.025 0.013 60 

全季節 28 672 0.007 0.101 0.043 28 672 0.013 0.123 0.056 51 
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(ｲ) 浮遊粒子状物質 

浮遊粒子状物質の調査結果は、表 8-1-1-6 に示すとおりである。 

浮遊粒子状物質の調査結果は、季節の期間平均では B1 一般環境が 0.008～0.015 ㎎

/m3、C1 沿道環境が 0.008～0.015 ㎎/m3、C2 沿道環境が 0.009～0.015 ㎎/m3であった。 

どの地点も四季を通じて環境基準（1時間の日平均値が 0.10mg/m3以下であること）を

満足していた。 

 

表 8-1-1-6（1） 浮遊粒子状物質の現地調査結果(B1 一般環境) 

調査 

期間 

有効 

測定 

日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

1 時間値が

0.20mg/m3を

超えた日数と

その割合 

日平均値が

0.10mg/m3を

超えた日数

とその割合 

日平均値が

0.10mg/m3を超え

た日が 2日以上連

続したことの有無 

環境基準の長期

的評価による日

平均値が

10mg/m3を超え

た日数 

日 時間 mg/m3 mg/m3 日 ％ 日 ％ 無：〇,有：× 日 

秋季 7 168 0.008 0.045 0 0 0 0 〇 0 

冬季 7 168 0.008 0.033 0 0 0 0 〇 0 

春季 7 168 0.015 0.056 0 0 0 0 〇 0 

夏季 7 168 0.015 0.056 0 0 0 0 〇 0 

全季節 28 672 0.012 0.056 0 0 0 0 〇 0 

 

表 8-1-1-6（2） 浮遊粒子状物質の現地調査結果(C1 沿道環境) 

調査 

期間 

有効 

測定 

日数 

測定 

時間 

期間 

平均値 

1 時間値

の最高値 

1 時間値が

0.20mg/m3を

超えた日数と

その割合 

日平均値が

0.10mg/m3を

超えた日数

とその割合 

日平均値が

0.10mg/m3を超え

た日が 2日以上連

続したことの有無 

環境基準の長期

的評価による日

平均値が

10mg/m3を超え

た日数 

日 時間 mg/m3 mg/m3 日 ％ 日 ％ 無：〇,有：× 日 

秋季 7 168 0.008 0.063 0 0 0 0 〇 0 

冬季 7 168 0.009 0.094 0 0 0 0 〇 0 

春季 7 168 0.015 0.053 0 0 0 0 〇 0 

夏季 7 168 0.014 0.050 0 0 0 0 〇 0 

全季節 28 672 0.012 0.094 0 0 0 0 〇 0 

 

表 8-1-1-6（3） 浮遊粒子状物質の現地調査結果(C2 沿道環境) 

調査 

期間 

有効 

測定 

日数 

測定 

時間 
年平均値 

1 時間値

の最高値 

1 時間値が

0.20mg/m3を

超えた日数と

その割合 

日平均値が

0.10mg/m3を

超えた日数

とその割合 

日平均値が

0.10mg/m3を超え

た日が 2日以上連

続したことの有無 

環境基準の長期

的評価による日

平均値が

10mg/m3を超え

た日数 

日 時間 mg/m3 mg/m3 日 ％ 日 ％ 無：〇,有：× 日 

秋季 7 168 0.009 0.056 0 0 0 0 〇 0 

冬季 7 168 0.011 0.048 0 0 0 0 〇 0 

春季 7 168 0.015 0.055 0 0 0 0 〇 0 

夏季 7 168 0.014 0.038 0 0 0 0 〇 0 

全季節 28 672 0.012 0.056 0 0 0 0 〇 0 

 

  



8-1-1-12(425) 

(ｳ) 炭化水素（非メタン炭化水素） 

非メタン炭化水素の調査結果は、表 8-1-1-7 に示すとおりである。 

非メタン炭化水素の調査結果は、季節毎の 6～9時の 3時間平均値で C1 沿道環境が

0.07～0.11ppmC、C2 沿道環境が 0.09～0.12ppmC であった。 

どの地点も四季を通じて指針（午前 6時から午前 9時までの 3時間平均値が 0.20ppmC

から 0.31ppmC の範囲内又はそれ以下であること）を満足していた。 

 

表 8-1-1-7（1） 非メタン炭化水素の現地調査結果(C1 沿道環境) 

調査期間 

有効 

測定日数 
測定時間 

非メタン炭化水素 

指針 期間平均値 
6～9 時の 3時間 

平均値 最高値 

日 時間 ppmC ppmC ppmC 

秋季 7 168 0.06 0.07 0.14 
午前 6 時から午前 9 時まで

の 3 時間平均値が 0.20ppmC

から 0.31ppmC の範囲内又は

それ以下であること。 

冬季 7 168 0.08 0.09 0.16 

春季 7 168 0.08 0.11 0.15 

夏季 7 168 0.11 0.10 0.21 

全季節 28 672 0.08 0.09 0.21 
注 1）6～9時の 3時間における最高値は、6～9時における 1時間値の最高値を示す。 

注 2）指針は、「炭化水素に係る指針」（昭和 57 年 1月中央公害対策審議会答申）を示す。 

 

表 8-1-1-7（2） 非メタン炭化水素の現地調査結果(C2 沿道環境)  

調査期間 

有効 

測定日数 
測定時間 

非メタン炭化水素 

指針 期間平均値 
6～9 時の 3時間 

平均値 最高値 

日 時間 ppmC ppmC ppmC 

秋季 7 168 0.09 0.09 0.13 
午前 6 時から午前 9 時まで

の 3 時間平均値が 0.20ppmC

から 0.31ppmC の範囲内又は

それ以下であること。 

冬季 7 168 0.09 0.10 0.16 

春季 7 168 0.11 0.12 0.17 

夏季 7 168 0.12 0.11 0.16 

全季節 28 672 0.10 0.11 0.17 
注 1）6～9時の 3時間における最高値は、6～9時における 1時間値の最高値を示す。 

注 2）指針は、「炭化水素に係る指針」（昭和 57 年 1月中央公害対策審議会答申）を示す。 
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 道路構造及び当該道路における交通量に係る状況 

(a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による道路構造及び当該道路における交通量に係る状況は、「3-2

社会的状況 3-2-4 交通の状況」のとおりである。 

 

(b) 現地調査 

a) 調査地域 

工事用資材等の搬出入に用いる自動車が集中する対象事業実施区域周辺の搬出入ルート

沿道とした。 

 

b) 調査地点 

調査地点は主要なルートを代表する地点として、②大気質（窒素酸化物、浮遊粒子状物

質、炭化水素）の沿道環境と同様の 2地点（C1 及び C2）とした。（図 8-1-1-4 参照） 

 

c) 調査期間 

交通量等の現地調査は、交通量が平均的となる平日（土日祝日の前後の日を除く）及び休

日（土曜日）の 6時～22 時に実施した。 

 

平日：令和元年 11 月 1 日（金）6時～22 時 

休日：令和 2年 11 月 7 日（土）6時～22 時 

 

d) 調査方法 

道路構造等に関する調査方法は、表 8-1-1-8 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-8 調査方法 

調査項目 調査方法 

道路構造 
路線の現地確認、代表断面（交通量調査地点と同じ）における横断
測量を実施した。 

交通量 
4 連式カウンターにより 1時間毎の交通量を 2車種別（大型車・小
型車）にカウントした。 

走行速度 
一定区間を通過する車両を 1時間に方向別に 10 台程度（交通量が
10 台に満たない場合は、走行台数程度）選定し、ストップウォッ
チで通過時間を計測した。 
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e) 調査結果 

道路交通に係る状況の調査結果の概要を表 8-1-1-9 に、道路横断図を図 8-1-1-5 に、時間

帯別交通量等調査結果を表 8-1-1-10 に示した。 

調査の結果、工事用資材等の搬出入の主要なルートは、交通量 C1 の平日は 6～22 時で合

計 245 台、大型混入率 3.7％であり、休日は 6～22 時で合計 164 台、大型混入率 1.2％であ

った。交通量 C2 の平日は 6～22 時で合計 5,856 台、大型混入率 15.7％であり、休日は 6～

22 時で合計 4,873 台、大型混入率は 13.0％であった。 

 

表 8-1-1-9 道路交通に係る状況の調査結果の概要 

項目 
調査結果 

C1 
（計画地と国道 254 号を結ぶ区間） 

C2 
（国道 254 号） 

道路構造 

①道路種別：平面道路 
②車線数：1車線（道路幅員：6.00ｍ） 
③入方向：対象事業実施区域方向 
出方向：国道 254 号方向 

④横断形状：図 8-1-1-5 参照 
⑤舗装種別：密粒アスファルト 

①道路種別：平面道路 
②車線数：2車線（道路幅員：5.60ｍ） 
③入方向：竹沢駅方向 
出方向：小川町駅方向 

④横断形状：図 8-1-1-5 参照 
⑤舗装種別：密粒アスファルト 

交通量 
①6時～22 時の合計交通量 
平日：245 台（大型車混入率 3.7％） 
休日：164 台（大型車混入率 1.2％） 

①6時～22 時の合計交通量 
平日：5,856 台（大型車混入率 15.7％） 
休日：4,873 台（大型車混入率 13.0％） 

走行速度 
観測結果：30 ㎞/時 
規制速度：法定速度（30km/時） 

観測結果：47 ㎞/時 
規制速度：法定速度（40km/時） 

 

【C1（計画地と国道 254 号を結ぶ区間）】 

 

 
【C2（国道 254 号）】 

 
単位：m 

図 8-1-1-5 道路横断図 
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表 8-1-1-10（1） 交通量調査結果（C1） 

単位：台 

測定時間 

入方向 出方向 断面（入方向+出方向） 

大型車 小型車 大型車 小型車 大型車 小型車 合計 
大型車

混入率 

平
日 

令
和
元
年
11
月
21
日
（
木
） 

6:00～7:00 0 3 0 0 0 3 3 0.0% 

7:00～8:00 0 8 0 2 0 10 10 0.0% 

8:00～9:00 1 32 1 4 2 36 38 5.3% 

9:00～10:00 0 10 0 7 0 17 17 0.0% 

10:00～11:00 2 12 1 12 3 24 27 11.1% 

11:00～12:00 0 4 2 7 2 11 13 15.4% 

12:00～13:00 0 11 0 6 0 17 17 0.0% 

13:00～14:00 0 7 1 6 1 13 14 7.1% 

14:00～15:00 0 4 0 11 0 15 15 0.0% 

15:00～16:00 0 12 1 4 1 16 17 5.9% 

16:00～17:00 0 9 0 21 0 30 30 0.0% 

17:00～18:00 0 3 0 13 0 16 16 0.0% 

18:00～19:00 0 2 0 10 0 12 12 0.0% 

19:00～20:00 0 0 0 6 0 6 6 0.0% 

20:00～21:00 0 1 0 5 0 6 6 0.0% 

21:00～22:00 0 1 0 3 0 4 4 0.0% 

合計 3 119 6 117 9 236 245 3.7% 

休
日 

11
月
7
日
（
土
） 

6:00～7:00 0 0 0 4 0 4 4 0.0% 

7:00～8:00 0 2 1 6 1 8 9 11.1% 

8:00～9:00 1 6 0 14 1 20 21 4.8% 

9:00～10:00 0 11 0 13 0 24 24 0.0% 

10:00～11:00 0 8 0 9 0 17 17 0.0% 

11:00～12:00 0 2 0 3 0 5 5 0.0% 

12:00～13:00 0 3 0 5 0 8 8 0.0% 

13:00～14:00 0 1 0 0 0 1 1 0.0% 

14:00～15:00 0 13 0 7 0 20 20 0.0% 

15:00～16:00 0 4 0 6 0 10 10 0.0% 

16:00～17:00 0 5 0 7 0 12 12 0.0% 

17:00～18:00 0 8 0 4 0 12 12 0.0% 

18:00～19:00 0 14 0 1 0 15 15 0.0% 

19:00～20:00 0 4 0 1 0 5 5 0.0% 

20:00～21:00 0 1 0 0 0 1 1 0.0% 

21:00～22:00 0 0 0 0 0 0 0 0.0% 

合計 1 82 1 80 2 162 164 1.2% 
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表 8-1-1-10（2） 交通量調査結果（C2） 

単位：台 

測定時間 

入方向 出方向 断面（入方向+出方向） 

大型車 小型車 大型車 小型車 大型車 小型車 合計 
大型車

混入率 

平
日 

令
和
元
年
11
月
21
日
（
木
） 

6:00～7:00 48 125 19 75 67 200 267 25.1% 

7:00～8:00 21 278 32 220 53 498 551 9.6% 

8:00～9:00 49 217 37 162 86 379 465 18.5% 

9:00～10:00 57 153 41 143 98 296 394 24.9% 

10:00～11:00 56 135 57 132 113 267 380 29.7% 

11:00～12:00 62 148 51 127 113 275 388 29.1% 

12:00～13:00 57 160 15 100 72 260 332 21.7% 

13:00～14:00 60 156 46 133 106 289 395 26.8% 

14:00～15:00 61 189 48 170 109 359 468 23.3% 

15:00～16:00 35 181 30 231 65 412 477 13.6% 

16:00～17:00 23 190 35 215 58 405 463 12.5% 

17:00～18:00 11 199 21 221 32 420 452 7.1% 

18:00～19:00 7 146 7 152 14 298 312 4.5% 

19:00～20:00 3 114 5 124 8 238 246 3.3% 

20:00～21:00 4 66 7 80 11 146 157 7.0% 

21:00～22:00 6 56 8 39 14 95 109 12.8% 

合計 560 2,513 459 2,324 1,019 4,837 5,856 15.7% 

休
日 

11
月
7
日
（
土
） 

6:00～7:00 24 70 11 80 35 150 185 18.9% 

7:00～8:00 23 117 28 114 51 231 282 18.1% 

8:00～9:00 49 274 68 289 117 563 680 17.2% 

9:00～10:00 29 137 40 142 69 279 348 19.8% 

10:00～11:00 32 162 31 154 63 316 379 16.6% 

11:00～12:00 30 128 46 170 76 298 374 20.3% 

12:00～13:00 19 135 26 159 45 294 339 13.3% 

13:00～14:00 31 135 38 137 69 272 341 20.2% 

14:00～15:00 26 115 41 148 67 263 330 20.3% 

15:00～16:00 16 174 23 152 39 326 365 10.7% 

16:00～17:00 13 190 10 162 23 352 375 6.1% 

17:00～18:00 4 180 7 155 11 335 346 3.2% 

18:00～19:00 2 103 3 87 5 190 195 2.6% 

19:00～20:00 1 62 2 78 3 140 143 2.1% 

20:00～21:00 0 48 4 56 4 104 108 3.7% 

21:00～22:00 0 28 3 52 3 80 83 3.6% 

合計 299 2,058 381 2,135 680 4,193 4,873 13.0% 
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 大気質（粉じん等）の状況 

(a) 現地調査 

a) 調査地点 

調査地点は、対象事業実施区域を代表する地点として、図 8-1-1-6 に示す 1地点とし

た。 

 

b) 調査期間 

調査期間は、季節ごとにおよそ 30 日間（1ヶ月）連続測定を行った。 

季節ごとの調査期間は表 8-1-1-11 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-11 調査期間 

調査項目 調査期間 

粉じん等 

秋季 令和元年 10 月 31 日（木）～令和元年 12 月 2 日（月） 
冬季 令和 2年 1月 7日（火）～令和 2年 2月 6日（木） 
春季 令和 2年 4月 1日（水）～令和 2年 5月 7日（木） 
夏季 令和 2年 6月 30 日（火）～令和 2年 8月 3日（月） 

 

 

c) 調査方法 

調査方法は、表 8-1-1-12 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-12 調査方法 

調査項目 調査方法 
試料採取 
高さ 

粉じん等（降下ばいじん） 
衛生試験法に基づく方法（降下ばいじんとしてダスト
ジャーにて測定）  

地上 3.0m 
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図 8-1-1-6 
 
粉じん等の調査地点 

▲ 

▲  粉じん等の調査地点 

A1 

対象事業実施区域及び関連施設 
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d) 調査結果 

粉じん等（降下ばいじん）の調査結果は表 8-1-1-13 に示すとおりである。 

降下ばいじん量の調査結果は、0.3～7.8t/km2/30 日であった。 

 

表 8-1-1-13 粉じん等の現地調査結果(A1 一般環境) 

調査地点 調査期間 
降下ばいじん量（t/km2/30 日） 

 溶解性物質量 不溶解性物質量 

A1 
(対象事業実施区域) 

秋季 1.1 0.8 0.3 

冬季 0.3 0.1 未満 0.3 

春季 2.7 0.4 2.3 

夏季 7.8 6.4 1.4 

 

 その他 

(a) 大気の移流、拡散等に影響を及ぼす地形・地物の状況 

a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による地形・地物の状況は、「3-1 自然的状況 3-1-4 地形及び地質

の状況」のとおりである。 

 

(b) 既存の発生源の状況 

a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による既存の発生源の状況は、「3-2 社会的状況 3-2-2 土地利用の

状況」から、対象事業実施区域は主に森林地域や農用地区域となっており、大気汚染物質の

固定発生源となる施設等は位置していない。また、対象事業実施区域の北東側には、国道

254 号があり、大気汚染物質の移動発生源がある。 

 

(c) 学校、病院その他の環境の保全についての配慮が特に必要な施設及び住宅の分布状況 

a) 文献その他資料調査 

文献その他の資料調査による学校、病院その他の環境の保全についての配慮が特に必要な

施設及び住宅の分布状況は、「3-2 社会的状況 3-2-5 学校、病院その他の環境の保全につい

ての配慮が特に必要な施設の配置の状況及び住宅の配置の概況」のとおりである。 
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 予測及び評価の結果 

 工事の実施、土地又は工作物の存在及び供用 

(a) 工事用資材等の搬出入、太陽光パネル等の撤去・廃棄（窒素酸化物、浮遊粒子状物質、炭

化水素） 

a) 環境保全措置 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質（窒素酸化物、浮遊粒子状物

質、炭化水素）の影響を低減するため、以下の環境保全措置を講じる。 

 

【工事用資材等の搬出入】 

・工事関係車両は、最新の排出ガス規制適合車の使用に努める。  

・工事関係車両による搬出入が一時的に集中しないよう、計画的かつ効率的な運行管

理に努める。 

・工事関係車両の整備、点検を適切に実施する。  

・工事関係車両のアイドリングストップを徹底する。 

・建設発生土を原則場内で有効利用し、場外への運搬車両を低減する。 

・造成計画を見直し、搬入する土量を低減する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・撤去・廃棄関係車両は、最新の排出ガス規制適合車の使用に努める。  

・撤去・廃棄関係車両による搬出入が一時的に集中しないよう、計画的かつ効率的な

運行管理に努める。  

・撤去・廃棄関係車両の整備、点検を適切に実施する。  

・撤去・廃棄関係車両のアイドリングストップを徹底する。 

 

b) 予測 

(ｱ) 予測地域 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の主要な走行ルートの周辺地域とした。 

 

(ｲ) 予測地点 

予測地点は、沿道大気の調査地点の同様の主要なルート 2地点の代表断面における道路境

界とした。（図 8-1-1-4 参照） 

 

(ｳ) 予測対象時期 

予測対象時期は表 8-1-1-14 に、各工事期間中の工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両台

数は図 8-1-1-7 に示すとおりである。 

予測は、建設工事の時期及び供用終了後のパネル撤去時期（解体撤去工事）のそれぞれの

工事期間において、1日に走行する工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両が最も多くなる

（汚染物質の排出量が最も多くなる）時期とした。 

予測においては、安全側の観点から年間における工事実施日の全ての車両台数が走行す

るものとし、年平均値を予測した。 

 

表 8-1-1-14 予測対象時期 

工事時期 予測対象時期 

建設工事 工事開始から 30～32 ヶ月目 

解体撤去工事 工事開始から 12 ヶ月目 
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図 8-1-1-7(1) 工事関係車両台数（建設工事） 

 

 

図 8-1-1-7(2) 撤去・廃棄関係車両台数（解体撤去工事） 
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(ｴ) 予測手法 

 予測手順 

「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（国土交通省国土技術政策総合研究

所・独立行政法人土木研究所、平成 25 年）に基づき、大気の拡散式（プルーム・パフ

式）により、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質を予測した。 

予測手順は、図 8-1-1-8 に示すとおりである。 

 

 

図 8-1-1-8 工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質の予測手順 

 

  

工事関係車両及び 
撤去・廃棄関係車両の交通量 

事業計画 

汚染物質排出量 

拡散計算(予測式) 

計算結果 

予測濃度 

排出源位置の設定 

窒素酸化物の転換 

ﾊﾞｯｸｸﾞﾗｳﾝﾄﾞ濃度 

SPM、HC 

NOX 

NO2 

現況交通量 

気象条件 

地上気象調査 

べき乗則 

車両諸元 

走行速度 

排出係数 

変換式 



8-1-1-23(436) 

 
 予測式 

予測式は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25年 国土交通省 

国土技術政策総合研究所、独立行政法人 土木研究所）に基づき、有風時についてはプル

ーム式、弱風時についてはパフ式を用いた。 

点煙源を連続して配置し、各々の点煙源から排出される窒素酸化物（または、浮遊粒

子状物質、炭化水素）の濃度を合成して求めた。 

 
【有風時(風速 1.0m/秒を超える場合)：プルーム式】 
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ここで、 C (x,y,z) ：(x,y,z)地点における窒素酸化物濃度(ppm) 

または 浮遊粒子状物質濃度(mg/m3) 

    炭化水素濃度（ppmC） 

 Q ：点煙源の窒素酸化物の排出量(ml/秒) 

または 浮遊粒子状物質の排出量(mg/秒) 

    炭化水素の排出量(ml/秒) 

 u ：平均風速(m/秒) 

 H ：排出源の高さ(m) 

 σy,σz ：水平(y)，鉛直(z)方向の拡散幅(m) 

 x ：風向に沿った風下距離(m) 

 y ：x 軸に直角な水平距離(m) 

 z ：x 軸に直角な鉛直距離(m) 

 なお、拡散幅は次式により求めた。 
σy＝ W/2 + 0.46L0.81 (x<W/2の場合：σy＝W/2) 

σz＝σz0 + 0.31L0.83 (x<W/2の場合：σz＝σz0) 
 

ここで、 L ：車道部端からの距離(L＝x-W/2)(m) 

 x ：風向に沿った風下距離(m) 

 W ：車道部幅員(m) 

 σz0 ：鉛直方向の初期拡散幅(m) σz0＝1.5 
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【弱風時(風速 1.0m/秒以下の場合)：パフ式】 
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ここで、 t0 ：初期拡散幅に相当する時間(秒) 

 α,γ ：拡散幅に関する係数 

         (Q，H，x，y，zはプルーム式と同様) 

 

なお、初期拡散幅に相当する時間及び拡散幅に関する係数は以下のとおりとした。 
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ここで、 W ：車道部幅員(m) 

 

【時間別平均排出量】 
窒素酸化物又は浮遊粒子状物質の時間別平均排出量は、次式により求めた。 
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ここで、 Qt ：時間別平均排出量(mL/m･秒又は mg/m･秒) 

 Ei ：車種別排出係数(g/km･台) 

 Nit ：車種別時間別交通量(台/時) 

 VW ：換算係数(mL/g 又は mg/g) 

 窒素酸化物の場合：20℃、1気圧で 523 mL/g 

 浮遊粒子状物質の場合：20℃、1気圧で 1000 mg/g 

 炭化水素の場合：20℃、1気圧で 1500mL/g（メタン換算） 
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【年平均濃度】 

窒素酸化物、浮遊粒子状物質及び炭化水素の年平均濃度は、次式により重ね合わせをして

求めた。 
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

 

 

ここで、 Ca ：年平均濃度(ppm、mg/m3、ppmC) 

 Rws ：プルーム式により求められた風向別基準濃度(L/m) 

 R ：パフ式により求められた基準濃度(秒/m2) 

 fws ：運行時間帯における年平均風向出現割合 

 us ：運行時間帯における年平均風向別平均風速(m/秒) 

 fc ：運行時間帯における年平均弱風時出現割合 

 Q ：単位時間単位長さ当たり排出量(mL/m･秒又は mg/m･秒) 

なお、添字の s は風向(16 方位)を示す。 

また、Q は次式による。 

E
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ここで、 VW ：体積換算係数(mL/g) 

 NHC ：工事用車両平均日交通量(台/日) 

 Nd ：年間工事日数(安全側の設定として 365 日) 

 E ：車両の排出係数(g/km･台) 

 

(ｵ) 予測条件 

 交通量 

予測に用いた交通量を表 8-1-1-15 及び表 8-1-1-16 に示す。 

予測にあたっては、これらの交通量が全ての月において、毎日走行するものとした。 

 

表 8-1-1-15 予測断面における将来交通量 

予測 

時期 

予測 

地点 

現況交通量 

（台/日） 

工事関係車両 

（台/日） 

将来交通量 

（台/日） 
工事関

係車両

の割合 大型車 小型車 合計 大型車 小型車 合計 大型車 小型車 合計 

建設 

工事 

C1 9 236 245 244 70 314 253 306 559 56.2% 

C2 1,195 5,406 6,601 244 70 314 1,439 5,476 6,915 4.5% 

解体撤去

工事 

C1 9 236 245 14 60 74 23 296 319 23.2% 

C2 1,195 5,406 6,601 14 60 74 1,209 5,466 6,675 1.1% 
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-
1
-
1
6
(
3
)
 
将
来
交
通
量
（
C
1
 
解
体
撤
去
工
事
開
始
か
ら

1
2
ヶ
月
目
）
 

時
間
 

現
況

交
通
量
 

工
事
用
車
両
 

将
来

交
通
量
 

①
方

向
 

（
計

画
区
域

）
 

②
方

向
 

（
国
道

2
5
4
号
）

 
①
方
向
 

（
計
画
区
域
）
 

②
方
向
 

（
国
道

2
5
4
号
）

 
①
方
向
 

（
計
画
区
域

）
 

②
方

向
 

（
国
道

2
5
4
号
）
 

断
面
 

大
型

車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型

車
 

合
計
 

6
時

台
 

0
 

3
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

3
 

0
 

0
 

0
 

3
 

3
 

7
時

台
 

0
 

8
 

0
 

2
 

0
 

3
0 

0
 

0
 

0
 

3
8 

0
 

2
 

0
 

4
0 

4
0 

8
時

台
 

1
 

3
2 

1
 

4
 

1
 

0
 

0
 

0
 

2
 

3
2 

1
 

4
 

3
 

3
6 

3
9 

9
時

台
 

0
 

1
0 

0
 

7
 

1
 

0
 

0
 

0
 

1
 

1
0 

0
 

7
 

1
 

1
7 

1
8 

10
時

台
 

2
 

1
2 

1
 

1
2 

1
 

0
 

0
 

0
 

3
 

1
2 

1
 

1
2 

4
 

2
4 

2
8 

11
時

台
 

0
 

4
 

2
 

7
 

1
 

0
 

1
 

0
 

1
 

4
 

3
 

7
 

4
 

1
1 

1
5 

12
時

台
 

0
 

1
1 

0
 

6
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

1
1 

0
 

6
 

0
 

1
7 

1
7 

13
時

台
 

0
 

7
 

1
 

6
 

1
 

0
 

1
 

0
 

1
 

7
 

2
 

6
 

3
 

1
3 

1
6 

14
時

台
 

0
 

4
 

0
 

1
1 

1
 

0
 

1
 

0
 

1
 

4
 

1
 

1
1 

2
 

1
5 

1
7 

15
時

台
 

0
 

1
2 

1
 

4
 

1
 

0
 

1
 

0
 

1
 

1
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2
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3
 

1
6 

1
9 

16
時

台
 

0
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1
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1
 

3
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3
1 
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台
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3 

1
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1
7 
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時

台
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0
 

0
 

2
 

1
 

1
0 

1
 

1
2 

1
3 
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時

台
 

0
 

0
 

0
 

6
 

0
 

0
 

0
 

3
0 

0
 

0
 

0
 

3
6 

0
 

3
6 

3
6 
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台
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6
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0
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0
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1
 

0
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0
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4
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時

台
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

23
時

台
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
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0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
時

台
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

1
時

台
 

0
 

0
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0
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0
 

0
 

0
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台
 

0
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0
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0
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0
 

0
 

0
 

5
時

台
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

0
 

合
計
 

3
 

1
19
 

6
 

1
17
 

7
 

3
0 

7
 

3
0 

1
0 

1
49
 

1
3 

1
47
 

2
3 

2
96
 

3
19
 

注
）

現
況

交
通

量
は

、
現

地
調

査
を

実
施

し
た

平
日

6
～

2
2
時

の
調

査
結

果
を

使
用

し
た

。
な

お
、

2
2
時

～
翌

6
時

ま
で

の
交

通
量

に
つ

い
て

は
、

当
該

道
路

は
夜
間
交
通

量
が
少
な
い
た
め
、
全
て

0
と
し
た
。
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表
 
8
-
1
-
1
-
1
6
(
4
)
 
将
来
交
通
量
（
C
2
 
解
体
撤
去
工
事
開
始
か
ら

1
2
ヶ
月
目
）
 

時
間
 

現
況

交
通
量
 

工
事
用
車
両
 

将
来

交
通
量
 

①
方

向
 

（
計

画
区
域

）
 

②
方

向
 

（
国
道

2
5
4
号
）

 
①
方
向
 

（
計
画
区
域
）
 

②
方
向
 

（
国
道

2
5
4
号
）

 
①
方
向
 

（
計
画
区
域

）
 

②
方

向
 

（
国
道

2
5
4
号
）
 

断
面
 

大
型

車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型
車
 

大
型
車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型

車
 

大
型

車
 

小
型

車
 

合
計
 

6
時

台
 

4
8 

1
25
 

1
9 

7
5 

0
 

0
 

0
 

0
 

4
8 

1
25
 

1
9 

7
5 

6
7 

2
00
 

2
67
 

7
時

台
 

2
1 

2
78
 

3
2 

2
20
 

0
 

3
0 

0
 

0
 

2
1 

3
08
 

3
2 

2
20
 

5
3 

5
28
 

5
81
 

8
時

台
 

4
9 

2
17
 

3
7 

1
62
 

1
 

0
 

0
 

0
 

5
0 

2
17
 

3
7 

1
62
 

8
7 

3
79
 

4
66
 

9
時

台
 

5
7 

1
53
 

4
1 

1
43
 

1
 

0
 

0
 

0
 

5
8 

1
53
 

4
1 

1
43
 

9
9 

2
96
 

3
95
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時
台
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6 

1
35
 

5
7 
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1
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0
 

5
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1
35
 

5
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67
 

3
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1
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7
2 
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台
 

6
0 
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33
 

1
 

0
 

1
 

0
 

6
1 

1
56
 

4
7 

1
33
 

1
08
 

2
89
 

3
97
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時
台
 

6
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1
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4
8 

1
70
 

1
 

0
 

1
 

0
 

6
2 

1
89
 

4
9 

1
70
 

1
11
 

3
59
 

4
70
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時
台
 

3
5 

1
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3
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3
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1
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3
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12
 

4
79
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1
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1
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1
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0
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1
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1
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6 
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1
1 

3
6 

1
1 

3
6 

2
2 

7
2 

9
4 

1
時

台
 

1
1 

3
6 

1
1 

3
6 

0
 

0
 

0
 

0
 

1
1 

3
6 

1
1 

3
6 

2
2 
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9
4 

2
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1
1 

3
6 

1
1 
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5 
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0
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0
 

1
1 
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6 

1
1 
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2 
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3
時

台
 

1
1 
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1
1 
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5 

0
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1
1 

3
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1
1 
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2 

7
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4
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1 
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1
1 
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5 
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1
1 

3
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1
1 

3
5 
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2 

7
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2 

5
時

台
 

1
1 

3
5 

1
0 

3
5 

0
 

0
 

0
 

0
 

1
1 

3
5 

1
0 

3
5 

2
1 

7
0 

9
1 

合
計
 

6
49
 

2
,7
9
8 

5
46
 

2
,6
0
8 

7
 

3
0 

7
 

3
0 

6
56
 

2
,8
2
8 

5
53
 

2
,6
3
8 

1
,2
0
9 

5
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6
6 

6
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7
5 

注
）

現
況

交
通

量
は

、
現

地
調

査
を

実
施

し
た

平
日

6
～

2
2
時

の
調

査
結

果
を

使
用

し
た

。
な

お
、

2
2
時

～
翌

6
時

ま
で

の
交

通
量

に
つ

い
て

は
、

当
該

道
路

の
昼
夜
率

（
「
平
成

2
7
年
度
全
国
道
路
・
街
路
交
通
情
勢
調
査
 
一
般
交
通
量
調
査
集
計
表
」
（
国
土
交
通
省

H
P
）
か
ら
算
出
）
を
基
に
設
定
し
た
。
な
お
各
時
間
帯
の
台

数

は
均
等
に
按
分
し
た
。
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 道路構造 

予測に用いた道路断面構造は、図 8-1-1-5 に示したとおりである。 

なお、予測地点は、道路境界とし高さは地上 1.5m とした。 

 

 走行速度及び排出係数 

窒素酸化物及び粒子状物質の排出係数は、「道路環境影響評価等に用いる自動車

排出係数の算定根拠（平成 22 年度版）」（平成 24 年 2 月、国土交通省国土技術政

策総合研究所）に基づき、2025 年の値を設定した。 

炭化水素の排出係数は、「都内自動車排出ガス量等算出調査委託報告書」（平成

29 年 3 月、東京都環境局）に基づき、2024 年の値を設定した。 

工事用車両は法定速度を遵守するため、C1（対象事業実施区域と国道 254 号の

区間）は 30km/h とし、C2（国道 254 号）は、40 ㎞/h と設定した。 

走行速度別の排出係数は、表 8-1-1-17 に示すとおりである。 

 

表 8-1-1-17 走行速度別排出係数 

予測地点 走行速度 
排出係数（g/㎞・台） 

窒素酸化物 浮遊粒子状物質 炭化水素 

大型車 小型車 大型車 小型車 大型車 小型車 

C1 30 ㎞/h 0.450 0.059 0.008435 0.000893 0.008 0.004 

C2 40 ㎞/h 0.353 0.048 0.006663 0.000540 0.007 0.005 

 

 排出源の高さ 

排出源の高さについては、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」

（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・独立行政法人土木研究所）に基

づき、地上 1.0m とした。 

 

 気象条件の設定 

道路沿道における風向及び風速は、現地調査結果における気象観測結果を用い

た。 

予測に用いた時刻別の気象条件は、表 8-1-1-18 に示すとおりである。 

排出源の高さの風速は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平

成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・独立行政法人土木研究所）に基づ

き、べき法則により排出源高さの風速に補正して用いた。 

排出源高さの風速は次式により求める。 

 

U=U0(H／H0)P 

[記号] 

U ：高さ H(m)の風速（m/s） 

U0 ：基準高さ H0の風速（m/s） 

H ：排出源の高さ（m） 

H0 ：基準とする高さ（m） 

P ：べき指数 

※べき指数は、土地利用の状況に合わせて 1/5（郊外）とした。 
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表 8-1-1-18 時刻別の気象条件（地上 1m） 

 

注）観測期間は、現地調査を実施した以下の期間とする。 

秋季：令和元年 11 月 1日（金）～令和元年 11 月 30 日（土） 

冬季：令和 2 年 1月 8日（水）～令和 2 年 2月 5日（水） 

春季：令和 2 年 4月 2日（木）～令和 2 年 5月 6日（水） 

夏季：令和 2 年 7月 1日（水）～令和 2 年 8月 2日（日） 

  

N NNE NE ENE E ESE SE SSE S SSW SW WSW W WNW NW NNW
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.1 7.1 0.8 0.0 84.3
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 1.4 1.3 0.0 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 4.7 3.2 3.2 0.0 86.6
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 1.5 1.5 1.3 0.0 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.1 4.7 1.6 0.8 85.8
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.4 1.6 1.9 1.0 -
出現頻度（％） 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 1.6 4.7 4.7 0.8 2.4 84.3
平均風速（m/s） 1.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.1 1.2 1.4 2.0 1.3 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.8 3.2 7.1 3.2 0.0 85.0
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 1.2 1.2 1.4 1.4 0.0 -
出現頻度（％） 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 7.9 5.5 0.8 1.6 82.7
平均風速（m/s） 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.5 1.3 1.2 1.5 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.5 0.8 3.9 89.0
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5 1.4 1.5 -
出現頻度（％） 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 3.9 3.2 2.4 6.3 80.3
平均風速（m/s） 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 1.2 1.3 1.5 1.4 1.6 -
出現頻度（％） 3.9 0.0 0.0 1.6 4.7 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.8 5.5 80.3
平均風速（m/s） 1.4 0.0 0.0 1.5 1.1 1.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 0.0 1.3 2.1 -
出現頻度（％） 7.1 0.0 0.8 5.5 5.5 3.9 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 1.6 1.6 1.6 8.7 61.4
平均風速（m/s） 1.4 0.0 1.2 1.1 1.3 1.4 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 1.4 1.4 1.2 1.5 1.9 -
出現頻度（％） 7.1 0.8 0.8 1.6 13.4 3.2 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 0.8 3.2 9.4 56.7
平均風速（m/s） 1.6 1.3 1.4 1.1 1.4 1.4 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 1.5 1.4 1.8 -
出現頻度（％） 7.9 2.4 2.4 2.4 7.1 7.1 3.2 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 3.9 1.6 6.3 54.3
平均風速（m/s） 1.6 1.3 1.2 1.3 1.5 1.5 1.3 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.7 1.5 1.8 -
出現頻度（％） 7.1 2.4 2.4 1.6 4.7 12.6 2.4 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 1.6 0.0 9.4 52.8
平均風速（m/s） 1.7 1.5 1.6 1.1 1.5 1.5 1.7 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5 1.5 0.0 1.8 -
出現頻度（％） 5.5 0.8 0.8 1.6 3.2 10.2 5.5 3.2 0.0 0.0 0.0 0.8 2.4 0.8 0.8 9.4 55.1
平均風速（m/s） 1.9 1.8 1.3 1.1 1.2 1.6 1.3 1.3 0.0 0.0 0.0 1.2 1.8 1.0 1.1 1.9 -
出現頻度（％） 3.9 1.6 0.0 0.8 3.9 9.4 6.3 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 3.9 2.4 9.4 55.1
平均風速（m/s） 2.3 1.2 0.0 1.6 1.3 1.4 1.5 1.1 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 1.7 1.3 1.8 -
出現頻度（％） 2.4 0.8 0.0 1.6 2.4 3.2 7.9 1.6 0.8 0.0 0.0 0.0 4.7 0.8 3.2 12.6 58.3
平均風速（m/s） 2.0 1.4 0.0 1.4 1.3 1.3 1.4 1.0 1.1 0.0 0.0 0.0 1.3 1.0 1.5 1.6 -
出現頻度（％） 2.4 0.0 0.0 0.0 1.6 5.5 3.2 0.0 0.0 0.0 0.8 0.8 0.8 1.6 4.7 4.7 74.0
平均風速（m/s） 2.2 0.0 0.0 0.0 1.3 1.5 1.3 0.0 0.0 0.0 1.1 1.1 1.0 1.4 1.5 1.9 -
出現頻度（％） 2.4 0.0 0.0 0.0 0.8 2.4 0.8 0.8 0.0 0.0 1.6 1.6 4.7 4.7 3.9 4.7 71.7
平均風速（m/s） 2.4 0.0 0.0 0.0 2.1 1.6 1.1 1.2 0.0 0.0 1.2 1.1 1.2 1.3 1.6 1.9 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 2.4 1.6 0.8 0.0 0.0 0.0 0.8 1.6 5.5 4.7 4.7 76.4
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.2 1.4 1.2 1.2 0.0 0.0 0.0 1.1 1.0 1.3 1.2 1.7 -
出現頻度（％） 0.8 0.0 0.8 0.0 0.0 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 1.6 1.6 6.3 2.4 2.4 81.1
平均風速（m/s） 2.0 0.0 1.1 0.0 0.0 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.7 1.1 1.3 1.1 1.3 -
出現頻度（％） 1.6 0.0 0.0 0.0 1.6 0.8 0.8 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 3.2 9.4 0.8 1.6 79.5
平均風速（m/s） 2.1 0.0 0.0 0.0 1.1 1.6 1.5 0.0 0.0 0.0 1.0 0.0 1.5 1.2 1.1 1.1 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 5.5 3.2 2.4 3.2 82.7
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 1.3 1.2 1.1 1.4 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 0.8 0.8 0.0 0.0 3.2 4.7 1.6 0.0 87.4
平均風速（m/s） 0.0 0.0 1.1 0.0 0.0 1.1 0.0 0.0 1.1 1.4 0.0 0.0 1.1 1.3 1.1 0.0 -
出現頻度（％） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 3.2 5.5 0.8 0.0 88.2
平均風速（m/s） 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1 0.0 0.0 1.4 1.3 1.3 0.0 -
出現頻度（％） 2.3 0.4 0.4 0.7 2.3 3.0 1.5 0.4 0.1 0.1 0.2 0.5 3.2 4.0 2.0 4.5 74.7
平均風速（m/s） 1.7 1.4 1.3 1.3 1.3 1.5 1.4 1.2 1.1 1.3 1.1 1.2 1.4 1.4 1.4 1.7 -

通年

有風時
弱風時

19時

20時

21時

22時

23時

24時

13時

14時

15時

16時

17時

18時

7時

8時

9時

10時

11時

12時

1時

2時

3時

4時

5時

6時
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 バックグラウンド濃度 

バックグラウンド濃度は、表 8-1-1-19 に示すとおりである。 

窒素酸化物及び二酸化窒素、浮遊粒子状物質のバックグラウンド濃度は、一般

環境の現地調査結果の平均値（4 季）とし、非メタン炭化水素のバックグラウンド

濃度は、対象事業実施区域最寄りの測定局である東秩父局の令和元年度の年平均

値とした。 

 

表 8-1-1-19 バックグラウンド濃度 

項目 バックグラウンド濃度 

窒素酸化物（ppm） 0.005 

二酸化窒素（ppm） 0.003 

浮遊粒子状物質（㎎/m3） 0.012 

非メタン炭化水素（ppmC） 0.05 

 

 窒素酸化物から二酸化窒素への変換 

窒素酸化物から二酸化窒素への変換は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24

年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・独立行政法人土木研究

所）に基づき行った。変換式を以下に示す。 

 

[NO2]R = 0.0714 [NOX]R 0.438 × (1 − [NOX]BG⁄[NOX]T) 0.801 

 

[記号] 

[NO2]R ：二酸化窒素の対象道路の寄与濃度(ppm) 

[NOX]R ：窒素酸化物の対象道路の寄与濃度(ppm) 

[NOX]BG：窒素酸化物のバックグラウンド濃度(ppm) 

[NOX]T ：窒素酸化物のバックグラウンド濃度と対象道路の寄与濃度の 

合計値(ppm) 

[NOX]T = [NOX]R + [NOX]BG 
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 年平均値から日平均値の年間 98％値（又は年間 2％除外値）への変換 

二酸化窒素の年平均値から日平均値の年間 98％値への変換、浮遊粒子状物質の

年平均値から日平均値の年間 2％除外値への変換は、「道路環境影響評価の技術手

法(平成 24 年度版)」(平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・独立法人土

木研究所)に基づき、以下の換算式を使用した。 

 

[年間 98％値] = a([NO2]BG + [NO2]R ) + b 

a = 1.34 + 0.11･exp(−[NO2]R ⁄[NO2]BG) 

b = 0.0070 + 0.0012･exp(−[NO2]R ⁄[NO2]BG) 

[記号] 

[NO2]R ：二酸化窒素の道路寄与濃度の年平均値(ppm) 

[NO2]BG：二酸化窒素のバックグラウンド濃度の年平均値(ppm) 

 

 

[年間 2％除外値] = a([SPM]BG + [SPM]R ) + b 

a = 1.71 + 0.37･exp(−[SPM]R ⁄[SPM]BG) 

b = 0.0063 + 0.0014･exp(−[SPM]R ⁄[SPM]BG) 

[記号] 

[SPM]R ：浮遊粒子状物質の道路寄与濃度の年平均値(mg/m3) 

[SPM]BG：浮遊粒子状物質のバックグラウンド濃度の年平均値(mg/m3) 

 

 

 年平均値から 3時間平均値への変換 

非メタン炭化水素の年平均値から 3 時間平均値への変換方法は、図 8-1-1-9 に

示すとおり、現地調査結果から各季節の期間平均値と 3 時間平均値との回帰式を

求め、算出した。 

 

 

図 8-1-1-9 非メタン炭化水素の年平均値と午前 6時から 9時までの 3時間平均値の相関図 
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(ｶ) 予測結果 

 窒素酸化物 

二酸化窒素の予測結果は、表 8-1-1-20 に示すとおりである。 

二酸化窒素の将来予測濃度（日平均値の年間 98％値）について、建設工事時は

C1 及び C2 の道路境界において 0.013～0.014ppm であった。また、解体撤去工事時

においても同様に 0.013～0.014ppm であった。 

 

表 8-1-1-20(1) 二酸化窒素の予測結果（建設工事時） 

単位：ppm 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
日平均値
の年間
98％値 

環境基準 
バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

工事 
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.003 0.000014 0.000131 0.003145 0.013 

日平均値の年間
98％値が 0.04ppm
から 0.06ppm まで
のゾーン内又はそ
れ以下であること 

出方向 0.003 0.000014 0.000127 0.003141 0.013 

C2 
入方向 0.003 0.001183 0.000096 0.004279 0.014 

出方向 0.003 0.001507 0.000127 0.004631 0.014 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は一般環境の現地調査結果の平均値（4季）とした。 

 

 

表 8-1-1-20(2) 二酸化窒素の予測結果（解体撤去工事時） 

単位：ppm 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
日平均値
の年間
98％値 

環境基準 
バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

撤去・廃棄
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.003 0.000014 0.000007 0.003021 0.013 

日平均値の年間
98％値が 0.04ppm
から 0.06ppm まで
のゾーン内又はそ
れ以下であること 

出方向 0.003 0.000014 0.000007 0.003021 0.013 

C2 
入方向 0.003 0.001183 0.000006 0.004189 0.014 

出方向 0.003 0.001507 0.000007 0.004514 0.014 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は一般環境の現地調査結果の平均値（4季）とした。 
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 浮遊粒子状物質 

浮遊粒子状物質の予測結果は、表 8-1-1-21 に示すとおりである。 

浮遊粒子状物質の将来予測濃度（日平均値の年間 2％除外値）について、建設工

事時は C1 及び C2 の道路境界において 0.089 ㎎/m3であった。また、解体撤去工事

時においても同様に 0.089 ㎎/m3であった。 

 

表 8-1-1-21(1) 浮遊粒子状物質の予測結果（建設工事時） 

単位：mg/m3 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
日平均値の年
間2％除外値 

環境 
基準 

バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

工事 
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.012 0.000001 0.000007 0.012008 0.089 

日平均値の年
間 2％除外値が
0.10mg/m3 以下
であること 

出方向 0.012 0.000001 0.000007 0.012008 0.089 

C2 
入方向 0.012 0.000043 0.000006 0.012049 0.089 

出方向 0.012 0.000053 0.000007 0.012060 0.089 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は一般環境の現地調査結果の平均値（4季）とした。 

 

 

表 8-1-1-21(2) 浮遊粒子状物質の予測結果（解体撤去工事時） 

単位：mg/m3 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
日平均値の年
間2％除外値 

環境 
基準 

バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

撤去・廃棄
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.012 0.000001 0.000001 0.012002 0.089 

日平均値の年
間 2％除外値が
0.10mg/m3 以下
であること 

出方向 0.012 0.000001 0.000001 0.012002 0.089 

C2 
入方向 0.012 0.000043 0.000000 0.012043 0.089 

出方向 0.012 0.000053 0.000001 0.012054 0.089 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は一般環境の現地調査結果の平均値（4季）とした。 
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 非メタン炭化水素 

非メタン炭化水素の予測結果は、表 8-1-1-22 に示すとおりである。 

非メタン炭化水素の将来予測濃度（6～9 時の 3 時間平均値）について、建設工

事時は C1 及び C2 の道路境界において 0.07ppmC であった。また、解体撤去工事時

においても同様に 0.07ppmC であった。 

 

表 8-1-1-22(1) 炭化水素の予測結果（建設工事時） 

単位：ppmC 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
6～9時の 

3時間平均値 
環境 
基準 

バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

工事 
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.05 0.000005 0.000012 0.050017 0.07 

午前6時から午

前 9 時までの 3

時間平均値が

0.20ppmC から

0.31ppmC の範

囲内又はそれ

以下であるこ

と。 

出方向 0.05 0.000005 0.000012 0.050017 0.07 

C2 

入方向 0.05 0.000208 0.000010 0.050218 0.07 

出方向 0.05 0.000264 0.000014 0.050278 0.07 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は、対象事業実施区域最寄りの測定局である東秩父局の令和元年度の年平均値とした。 

 

表 8-1-1-22(2) 炭化水素の予測結果（解体撤去工事時） 

単位：ppmC 

予測地点 
（道路境界） 

方向 

年平均値 
6～9時の 

3時間平均値 
環境 
基準 

バックグ
ラウンド

濃度 

一般車両 
寄与濃度 

撤去・廃棄
関係車両 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

C1 
入方向 0.05 0.000005 0.000002 0.050007 0.07 

午前6時から午

前 9 時までの 3

時間平均値が

0.20ppmC から

0.31ppmC の範

囲内又はそれ

以下であるこ

と。 

出方向 0.05 0.000005 0.000002 0.050007 0.07 

C2 

入方向 0.05 0.000208 0.000002 0.050210 0.07 

出方向 0.05 0.000264 0.000003 0.050267 0.07 

注）予測地点は、図 8-1-1-5 に示した道路境界とし、予測高さは地上 1.5m とした。また、バックグラウンド

濃度は、対象事業実施区域最寄りの測定局である東秩父局の令和元年度の年平均値とした。 
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c) 評価の結果 

ア）環境影響の回避・低減に係る評価 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質への影響を低減するた

めの環境保全措置は以下のとおりである。 

【工事用資材等の搬出入】 

・工事関係車両は、最新の排出ガス規制適合車の使用に努める。 

・工事関係車両による搬出入が一時的に集中しないよう、計画的かつ効率的な

運行管理に努める。 

・工事関係車両の整備、点検を適切に実施する。 

・工事関係車両のアイドリングストップを徹底する。 

・建設発生土を原則場内で有効利用し、場外への運搬車両を低減する。 

・造成計画を見直し、搬入する土量を低減する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・撤去・廃棄関係車両は、最新の排出ガス規制適合車の使用に努める。 

・撤去・廃棄関係車両による搬出入が一時的に集中しないよう、計画的かつ効

率的な運行管理に努める。 

・撤去・廃棄関係車両の整備、点検を適切に実施する。 

・撤去・廃棄関係車両のアイドリングストップを徹底する。 

 

これらの環境保全措置を講じることにより、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車

両の走行に伴う大気質への影響は寄与濃度の最大が、二酸化窒素で 0.000131ppm、

浮遊粒子状物質で 0.000007mg/m3、非メタン炭化水素で 0.000014ppmC と小さいこと

から、実行可能な範囲内で影響の低減が図られているものと評価する。 

 

イ）国又は地方公共団体による基準又は目標との整合性の検討 

二酸化窒素の日平均値の年間 98％値は、建設工事時、解体撤去工事時ともに最大

値が 0.014ppm であり、環境基準（0.04ppm から 0.06ppm までのゾーン内又はそれ以

下）に適合している。 

浮遊粒子状物質の日平均値の年間 2％除外値は、建設工事時、解体撤去工事時と

もに最大値が 0.089 ㎎/m3であり、環境基準（0.10mg/m3以下）に適合している。 

非メタン炭化水素の年平均値は、建設工事時、解体撤去工事時ともに最大値が

0.07ppmC であり、指針（0.20ppmC から 0.31ppmC の範囲内又はそれ以下）に適合し

ている。 

なお、予測においては、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両からの大気汚染物

質の排出量が最も多くなること（台数が最も多くなる）、工事実施日の全てにおい

て走行することを踏まえ予測しており、実際の影響は予測結果より低くなるものと

想定される。 

以上のことから、環境保全の基準等との整合が図られているものと評価する。 
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(b) 工事用資材等の搬出入、太陽光パネル等の撤去・廃棄（粉じん等） 

a) 環境保全措置 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質（粉じん等）への影響を

低減するため、以下の環境保全措置を講じる。 

 

【工事用資材等の搬出入】 

・造成箇所、資材運搬等の車両の仮設道路には適宜散水を行い、粉じんの飛散

防止を行う。  

・対象事業実施区域内の土砂等の運搬時には、必要に応じてシートで被覆す

る。  

・工事区域出口に洗浄用ホース等を設置し、資材運搬等の車両のタイヤに付着

した土砂の払落しや場内清掃等を徹底する。 

・通勤時間帯は、工事関係車両台数の低減を図る。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底

する。 

・建設発生土を原則場内で有効利用し、場外への運搬車両を低減する。 

・造成計画を見直し、搬入する土量を低減する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・撤去・廃棄関係車両の仮設道路には適宜散水を行い、粉じんの飛散防止を行

う。  

・対象事業実施区域内の土砂等の運搬時には、必要に応じてシートで被覆す

る。  

・工事区域出口に洗浄用ホース等を設置し、資材運搬等の車両のタイヤに付着

した土砂の払落しや場内清掃等を徹底する。 

・通勤時間帯は、撤去・廃棄関係車両の低減を図る。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底

する。 

 

b) 予測 

(ｱ) 予測地域 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の主要な走行ルートの周辺地域とした。 

 

(ｲ) 予測地点 

予測地点は、沿道大気の調査地点と同様の主要なルート 2地点の代表断面における

道路境界とした。（図 8-1-1-4 参照） 

 

(ｳ) 予測対象時期 

予測対象時期は、表 8-1-1-23 に示すとおりである。 

予測は、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大気質への影響と同様

に、建設工事の時期及び供用終了後のパネル撤去時期（解体撤去工事）のそれぞれの

工事期間において、1日に走行する工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両が最も多く

なる（汚染物質の排出量が最も多くなる）時期とした。  
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表 8-1-1-23 予測対象時期 

工事時期 予測対象時期 

建設工事 工事開始から 30～32 ヶ月目 

解体撤去工事 工事開始から 12 ヶ月目 

 

(ｴ) 予測手法 

 予測手順 

「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年 国土交通省 国

土技術政策総合研究所、独立行政法人 土木研究所）に基づき、工事関係車両及び

撤去・廃棄関係車両の走行に伴う降下ばいじんを予測した。 

予測手順は、図 8-1-1-10 に示すとおりである。 

 

 
図 8-1-1-10 工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う粉じん等の予測手順 

  

走行道路の概要 
・位置、延長 
・道路の位置 
・想定される工程 

工事関係車両及び 

撤去・廃棄関係車両の交通量 

季節別風向別降下ばいじん量 

季節別降下ばいじん量 

月間工事日数 
気象データ 

（風向・風速） 
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 予測式 

予測式は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年 国土

交通省 国土技術政策総合研究所、独立行政法人 土木研究所）に基づき、予測を

行う季節において予測地点における 1 ヶ月当たりの風向別降下ばいじん量に当該

季節別風向出現割合を乗じ、全風向について足し合わせることにより、工事関係

車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う降下ばいじんを予測した。 

風向別の発生源の範囲と予測地点の距離の考え方を図 8-1-1-11 に示す。 

 
【風向別降下ばいじん量の算出式】 

Rds＝Nୌେ	 Nୢ න න a
୶ଶ

୶ଵ
	

π/ଵ଺

π/ଵ଺
・ ൬

uୱ
u଴
൰
ିୠ

・൭
x

ｘ
଴

൱

ିୡ

xdxdθ 

 

[記号] 

Rds ：風向別降下ばいじん量(t/km2/月)。添え字ｓは風向(16方位)を示す。 

NHC ：工事用車両の平均日交通量(台/日) 

Nd ：季節別の平均月間工事日数(日/月) 

a ：基準降下ばいじん量(t/km2/m2/台) 

(基準風速時の基準距離における工事用車両1台当たりの発生源1m2からの降下

ばいじん量) 

us ：季節別風向別平均風速(m/s)（us<1m/sの場合は、us=1m/sとする。） 

u0 ：基準風速(u0=1m/s) 

b ：風速の影響を表す係数(ܾ=1) 

x ：風向に沿った風下距離(m) 

x0 ：基準距離(1=0ݔm) 

c ：降下ばいじんの拡散を表す係数 

x1 ：予測地点から関係車両通行帯の手前側の端部までの距離(m) 

 (。1mとする=1ݔ、1mの場合は>1ݔ)

x2 ：予測地点から関係車両通行帯の奥側の端部までの距離(m) 

 

図 8-1-1-11 風向別の発生源の範囲と予測地点の距離の考え方 
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【降下ばいじん量の算出式】 

 

Cୢ＝෍Rୢୱ・ ୵݂ୱ

୬

୧ୀଵ

 

[記号] 

Cd ：降下ばいじん量(t/km2/月) 

n ：方位数(＝16) 

Rds ：風向別降下ばいじん量(t/km2/月)、なお、ｓは風向(16方位)を示す。 

fws ：風向出現割合。なお、ｓは風向(16方位)を示す。 
 

(ｵ) 予測条件 

 交通量 

予測に用いる交通量は、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う大

気質への影響と同様に、工事車両が最も多くなる時を含む台数が 25 日間走行する

ものとした。（表 8-1-1-16 参照）。 

 

 基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c 

基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c は、「道路環境影

響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研

究所・独立行政法人土木研究所）に基づき表 8-1-1-24 のとおりに設定した。 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両は、工事ヤードの出入口にタイヤ洗浄装

置を設け、粉じん対策を行うものとした。 

また、予測地点の道路は舗装路面となっていることから、道路環境影響評価の

技術手法における現場内運搬（舗装路＋タイヤ洗浄装置）で予測を行った。 

 

表 8-1-1-24 基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c 

予測地点 工事に使用する道路の状況 a c 

C1 

C2 

現場内運搬 

（舗装路＋タイヤ洗浄装置） 
0.0007 2.0 

 

 気象条件の設定 

気象条件は、表 8-1-1-25 に示すとおりである。 

風向、風速は、現地調査結果を用いた。なお、気象条件は工事関係車両及び撤

去・廃棄関係車両の走行を行う 8 時～19 時（12 時台を除く）までの観測データ

とした。 
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表 8-1-1-25 季節別風向出現頻度、季節別風向別平均風速表 

単位：出現頻度（％）、平均風速（m/s） 

季節 項目 
有風時 

弱風時 
NNE NE ENE E ESE SE SSE S SSW SW WSW W WNW NW NNW N 

春季 
出現頻度 1.7 2.9 7.1 12.9 20.0 14.9 6.0 0.6 0.0 0.3 0.6 4.0 2.0 7.1 13.4 2.9 3.7 

平均風速 1.6 1.5 1.5 2.0 2.2 1.8 1.3 1.0 1.0 1.0 1.4 1.8 2.5 1.8 3.2 1.9 - 

夏季 
出現頻度 1.5 4.2 7.0 15.5 10.3 6.4 2.4 0.6 1.8 1.2 1.5 5.8 2.1 4.5 3.6 0.6 30.9 

平均風速 1.0 1.0 1.0 1.1 1.1 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.5 1.0 - 

秋季 
出現頻度 1.0 1.7 4.3 5.3 3.3 3.7 2.3 0.7 0.0 3.0 1.7 9.0 10.0 10.0 17.7 10.7 15.7 

平均風速 1.1 1.0 1.0 1.2 1.3 1.0 1.0 1.0 1.0 1.1 1.0 1.4 1.3 1.4 1.8 1.5 - 

冬季 
出現頻度 2.1 3.1 3.4 3.8 4.8 6.9 4.1 2.1 2.4 1.0 3.8 6.2 6.9 6.6 13.1 20.0 9.7 

平均風速 1.7 1.4 1.3 1.4 1.3 1.5 1.3 1.1 1.0 1.0 1.2 1.8 1.6 1.3 2.0 2.2 - 

 

(ｶ) 予測結果 

降下ばいじんの予測結果は、表 8-1-1-26 に示すとおりである。 

建設工事時の工事関係車両による季節別の降下ばいじん量は、0.5～1.6t/km2/月で

あった。 

また、解体撤去工事時の撤去・廃棄関係車両による季節別の降下ばいじん量は、0.1

～0.4t/km2/月であった。 

 

表 8-1-1-26(1) 降下ばいじん量の予測結果（建設工事） 

予測地点 

（道路境界） 
方向 

工事関係車両による降下ばいじん量 

（t/km2/月） 
参照値 

（t/km2/月） 
春季 夏季 秋季 冬季 

C1 
入方向 0.5 0.7 1.6 1.4 

10 
出方向 1.1 1.4 0.6 0.7 

C2 
入方向 0.9 1.1 0.9 0.8 

出方向 0.7 0.8 1.1 0.9 

注）参照値は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・

独立行政法人土木研究所）に示されている値で、関係車両による寄与分と比較するための値である。 

 

表 8-1-1-26(2) 降下ばいじん量の予測結果（解体撤去工事） 

予測地点 

（道路境界） 
方向 

撤去・廃棄関係車両による降下ばいじん量 

（t/km2/月） 
参照値 

（t/km2/月） 
春季 夏季 秋季 冬季 

C1 
入方向 0.1 0.2 0.4 0.3 

10 
出方向 0.3 0.3 0.2 0.2 

C2 
入方向 0.2 0.3 0.2 0.2 

出方向 0.2 0.2 0.3 0.2 

注）参照値は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研究所・

独立行政法人土木研究所）に示されている値で、関係車両による寄与分と比較するための値である。 
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c) 評価の結果 

(ｱ) 環境影響の回避・低減に係る評価 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う粉じん等の影響を低減するた

めの環境保全措置は以下のとおりである。 

 

【工事用資材等の搬出入】 

・造成箇所、資材運搬等の車両の仮設道路には適宜散水を行い、粉じんの飛散

防止を行う。  

・計画区域内の土砂等の運搬時には、必要に応じてシートで被覆する。  

・工事区域出口に洗浄用ホース等を設置し、資材運搬等の車両のタイヤに付着

した土砂の払落しや場内清掃等を徹底する。 

・通勤時間帯は、工事関係車両台数の低減を図る。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底

する。 

・建設発生土を原則場内で有効利用し、場外への運搬車両を低減する。 

・造成計画を見直し、搬入する土量を低減する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・撤去・廃棄関係車両は、最新の排出ガス規制適合車の使用に努める。 

・撤去・廃棄関係車両による搬出入が一時的に集中しないよう、計画的かつ効

率的な運行管理に努める。 

・撤去・廃棄関係車両の整備、点検を適切に実施する。 

・撤去・廃棄関係車両のアイドリングストップを徹底する。 

 

これらの環境保全措置を講じることにより、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車

両の走行に伴う粉じんの影響は建設工事時の工事関係車両による季節別の降下ばい

じん量は、0.5～1.6t/km2/月、解体撤去工事時の撤去・廃棄関係車両による季節別

の降下ばいじん量は、0.1～0.4 t/km2/月と小さいことから、実行可能な範囲内で影

響の低減が図られているものと評価する。 

 

(ｲ) 国又は地方公共団体による基準又は目標との整合性の検討 

工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両の走行に伴う粉じんの予測結果の最大値

は、建設工事時で 1.6t/km2/月、解体撤去工事時で 0.4t/km2/月であった。 

粉じん等については、環境基準等の基準又は規制値は定められていないが、「道路

環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総

合研究所・独立行政法人土木研究所）に示されている参照値である 10t/km2/月と比較

すると全ての結果が下回っていた。 

なお、予測においては、工事関係車両及び撤去・廃棄関係車両からの粉じん等が最

も多くなる（台数が最も多くなる）時期とし、工事実施日の全てにおいて走行するこ

ととして予測しており、実際の影響は予測結果より低くなるものと想定される。 

以上のことから、環境保全の基準等との整合が図られているものと評価する。 
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(c) 建設機械の稼働、太陽光パネル等の撤去・廃棄（窒素酸化物、浮遊粒子状物質） 

a) 環境保全措置 

建設機械及び解体機械の稼働に伴う大気質（窒素酸化物、浮遊粒子状物質）への影

響を低減するため、以下の環境保全措置を講じる。 

 

【建設機械の稼働】 

・建設機械については、排出ガス対策型の機種の使用に努める。  

・建設機械のアイドリングストップを徹底する。  

・建設機械は、計画的かつ効率的な工事計画を検討し、建設機械の集中稼働を避

ける。 

・建設機械の整備、点検を徹底する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・解体機械については、排出ガス対策型の機種の使用に努める。  

・解体機械のアイドリングストップを徹底する。  

・解体機械は、計画的かつ効率的な工事計画を検討し、建設機械の集中稼働を避

ける。 

・解体機械の整備、点検を徹底する。 

 

b) 予測 

(ｱ) 予測地域 

対象事業実施区域から約 1km を含む範囲とした。 

 

(ｲ) 予測地点 

予測地点は、図 8-1-1-12 に示すとおりである。 

対象事業実施区域の最寄住居及び対象事業実施区域周辺に分布する集落を代表する

ように対象事業実施区域寄りの住居付近の 4地点とした。 
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図 8-1-1-12 
予測地点（建設機械及び解
体機械の稼働に伴う大気
質） 

対象事業実施区域及び関連施設 

予測地点 

St1 

St2 

St3 

St4 
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(ｳ) 予測対象時期 

予測対象時期は、表 8-1-1-27 及び図 8-1-1-13 に示すとおりである。 

年平均値を求める予測を行うため、予測対象時期は 1年間とし、建設機械及び解体

機械の稼働に伴う大気汚染物質（窒素酸化物、浮遊粒子状物質）の排出量が最大とな

る期間とした。なお、解体撤去工事は工事期間が 1年間であるため全期間を予測対象

時期とした。 

 

表 8-1-1-27 予測対象時期 

工事時期 予測対象時期 

建設工事 工事開始から 8～19 ヶ月目 

解体撤去工事 工事開始から 1～12 ヶ月目（全工事期間） 

 

 

図 8-1-1-13(1) 窒素酸化物の排出量 

 

 

図 8-1-1-13(2) 浮遊粒子状物質の排出量  
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(ｴ) 予測手法 

 予測手順 

予測手順は図 8-1-1-14 に示すとおりである。 

 

図 8-1-1-14 建設機械及び解体機械の稼働に伴う大気質の予測手順 
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 予測式 

予測式は、「窒素酸化物総量規制マニュアル〔新版〕」（平成 12 年 12 月、公害研

究対策センター）に基づき、有風時（風速 1.0m/s 以上）の場合にはプルーム式、

無風時（風速 0.4m/s 以下）の場合は無風パフ式、弱風時（風速 0.5m/s～0.9m/s）

の場合には弱風パフ式を用いた。 

 

 
【有風時(風速 1.0m/秒以上)：プルーム式】 
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ここで、 C(R,z) ：(R,z)地点における濃度(ppm 又は mg/m3) 

 

R ：点煙源と計算点の水平距離(m)  

 
 x,y ：計算点の x,y 座標（m） 

 z ：計算点の z 座標(m) 

 Q ：点煙源強度(m3
N/秒又は kg/秒) 

 u ：風速(m/秒) 

 He ：有効煙突高(m) 

 σz ：鉛直(z)方向の拡散幅(m) 

拡散幅については、表 8-1-1-28 に示すとおりパスキル・ギフォード図の近似関数

を用いた。 

表 8-1-1-28 パスキル・ギフォード図の近似関数(σz) 

        Ｚα
ＺＺ ･Ｘγ(Ｘ)σ   

安定度 αｚ γｚ 風下距離 x(m) 

A 
1.122 
1.514 
2.109 

0.0800 
0.00855 

0.000212 

0～300 
300～500 
500～ 

B 
0.964 
1.094 

0.1272 
0.0570 

0～500 
500～ 

C 0.918 0.1068 0～ 

D 
0.826 
0.632 
0.555 

0.1046 
0.400 
0.811 

0～1,000 
1,000～10,000 
10,000～ 

E 
0.788 
0.565 
0.415 

0.0928 
0.433 
1.732 

0～1,000 
1,000～10,000 
1,0000～ 

F 
0.784 
0.526 
0.323 

0.0621 
0.370 
2.41 

0～1,000 
1,000～10,000 
10,000～ 

G 

0.794 
0.637 
0.431 
0.222 

0.0373 
0.1105 
0.529 
3.62 

0～1,000 
1,000～2,000 
2,000～10,000 
10,000～ 

    資料：「窒素酸化物総量規制マニュアル〔新版〕」 

                 (平成12年12月、公害研究対策センター) 

R ൌ ඥ2ݔ ൅ 2ݕ  
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【弱風時(風速 0.5m/秒以上 0.9m/秒以下)：弱風パフ式】 
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ここで、 C(R,z) ：(R,z)地点における濃度(ppm 又は mg/m3) 

 

R ：点煙源と計算点の水平距離(m)  

 
 x,y ：計算点の x,y 座標（m） 

 z ：計算点の z 座標(m) 

 Q ：点煙源強度(m3
N/秒又は kg/秒) 

 u ：風速(m/秒) 

 He ：有効煙突高(m) 

 α ：水平(y)方向の弱風時に係る拡散幅に関する係数 

 γ ：鉛直(z)方向の弱風時に係る拡散幅に関する係数 

 
弱風時に係る拡散幅に関する係数については、表 8-1-1-29 に示すとおりである。 

 
表 8-1-1-29 弱風時に係る拡散幅に関する係数(α、γ) 

安定度 α γ 
A 0.748 1.569 
A-B 0.659 0.862 
B 0.581 0.474 
B-C 0.502 0.314 
C 0.435 0.208 
C-D 0.342 0.153 
D 0.270 0.113 
E 0.239 0.067 
F 0.239 0.048 
G 0.239 0.029 

資料：「窒素酸化物総量規制マニュアル〔新

版〕」(平成12年12月、公害研究対策セ

ンター) 

  

R ൌ ඥ2ݔ ൅ 2ݕ  

×106 
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【無風時(風速 0.4m/秒以下)：無風パフ式】 
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ここで、 C(R,z) ：(R,z)地点における濃度(ppm 又は mg/m3) 

 

R ：点煙源と計算点の水平距離(m)  

 
 x,y ：計算点の x,y 座標（m） 

 z ：計算点の z 座標(m) 

 Q ：点煙源強度(m3
N/秒又は kg/秒) 

 He ：有効煙突高(m) 

 α ：水平(y)方向の無風時に係る拡散幅に関する係数 

 γ ：鉛直(z)方向の無風時に係る拡散幅に関する係数 

 

無風時に係る拡散幅に関する係数については、表 8-1-1-30 に示すとおりである。 

 
表 8-1-1-30 無風時に係る拡散幅に関する係数(α、γ) 

安定度 α γ 
A 0.948 1.569 
A-B 0.859 0.862 
B 0.781 0.474 
B-C 0.702 0.314 
C 0.635 0.208 
C-D 0.542 0.153 
D 0.470 0.113 
E 0.439 0.067 
F 0.439 0.048 
G 0.439 0.029 

資料：「窒素酸化物総量規制マニュアル〔新

版〕」(平成12年12月、公害研究対策セ

ンター) 
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(ｵ) 予測条件 

 建設機械及び解体機械の排ガス排出条件 

建設機械及び解体機械による窒素酸化物（浮遊粒子状物質）の排出量は、「道路

環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策

総合研究所・独立行政法人土木研究所）に示されている方法により算出した。 

定格出力別の窒素酸化物及び粒子状物質のエンジン排出係数原単位は表 8-1-

1-31 に、定格出力別の平均燃料消費率は表 8-1-1-32 に、汚染物質ごとに算出し

た建設機械及び解体機械からの汚染物質排出量は表 8-1-1-33 に示すとおりであ

る。 

 

EiNOX（SPM）=Qi×hi/1000 

Qi=（Pi×NOxi（Pmi））×Bri/Bi 

 

EiNOX（SPM）:建設機械iの年間NOx（SPM）排出量（kg/年） 

Qi：建設機械iのNOx（PM）排出係数原単位（g/kW･時） 

hi：建設機械iの年間稼働時間数（時間/年） 

Pi：建設機械iの定格出力（kW） 

NOxi（Pmi）：エンジン排出係数原単位（g/kW･時） 

Bri：燃料消費率注1）
 

Bi:ISO-CIモードにおける平均燃料消費率（g/kW･時） 

注1）「建設機械等損料表 平成30年度版（一般社団法人 日本建設機械施工協会）から算出した。 

 

表 8-1-1-31 定格出力別のエンジン排出係数原単位 

定格出力 

NOx 原単位（g/kW･時） PM 原単位（g/kW･時） 
一次排出ガス 

対策型 

排出ガス 

未対策型 

一次排出ガス 

対策型 

排出ガス 

未対策型 

～15kW 5.3 6.7 0.53 0.53 
15～30kW 6.1 9.0 0.54 0.59 
30～60kW 7.8 13.5 0.50 0.63 
60～120kW 8.0 13.9 0.34 0.45 
120kW～ 7.8 14.0 0.31 0.41 
出典：「道路環境影響評価の技術手法（平成24年度版）」 

（国土交通省 国土技術政策総合研究所 独立行政法人 土木研究所） 
 

表 8-1-1-32 定格出力別の平均燃料消費率 

定格出力 
平均燃料消費率（g/kW･時） 

一次排出ガス対策型 
・排出ガス未対策型 

～15kW 296 
15～30kW 279 
30～60kW 244 
60～120kW 239 

120kW～ 237 
出典：「道路環境影響評価の技術手法（平成24年度版）」 
（国土交通省  国土技術政策総合研究所 独立行政法人  土木研究所） 
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表 8-1-1-33（1） 建設機械の稼働状況及び汚染物質排出量（建設工事時） 

建設機械 
定格 
出力 
（kW） 

燃料 
消費率 

（L/kW・時） 

平均燃料 
消費率 

（g/kW・時） 

年間稼働 
時間 

（時/年） 

NOx 
排出量 

（kg/年） 

SPM 
排出量 

（kg/年） 

バックホウ※ 28.3 0.153 279 24,000 1,893 168 

バックホウ※ 72.5 0.153 239 8,750 2,707 115 

バックホウ※ 72.5 0.153 239 2,750 851 36 

バックホウ※ 123 0.153 237 17,500 9,032 359 

ブルドーザー※ 91 0.153 239 6,000 2,330 99 

振動ローラ※ 54.6 0.118 244 3,000 515 33 

伐採木破砕機※ 254 0.188 237 500 588 23 

CON ポンプ車 234 0.078 237 750 674 20 

CON ミキサー車※ 199 0.089 237 750 364 14 

クレーン※ 184 0.088 237 2,250 999 40 

クレーン※ 235 0.088 237 750 425 17 

注1)※は一次排出ガス対策型、それ以外は排出ガス未対策型の機械である。 

資料：「建設機械等損料表 平成 30 年度版」（一般社団法人 日本建設機械施工協会） 

 

表 8-1-1-33（2） 解体機械の稼働状況及び汚染物質排出量（解体・撤去工事時） 

建設機械 
定格 
出力 
（kW） 

燃料 
消費率 

（L/kW・時） 

平均燃料 
消費率 

（g/kW・時） 

年間稼働 
時間 

（時/年） 

NOx 
排出量 

（kg/年） 

SPM 
排出量 

（kg/年） 

バックホウ※ 123 0.153 237 6,000 3,097 123 

バックホウ※ 72.5 0.153 239 6,000 1,856 79 

クレーン※ 184 0.088 237 250 111 4 

クレーン※ 235 0.088 237 250 142 6 

注1)※は一次排出ガス対策型の機械である。 

資料：「建設機械等損料表 平成30年度版」（一般社団法人 日本建設機械施工協会） 

 

 排出源の位置及び高さ 

排出源は想定される建設機械及び解体機械の稼働範囲に均等に配置し、図 8-1-

1-15 及び図 8-1-1-16 に示すように設定した。 

排出源の高さは、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年

国土交通省国土技術政策総合研究所・独立行政法人土木研究所）を参考に 3.0m

（法面整形の高さ）に設定した。 

1 ヶ月当たりの稼働日数は 25 日間（時間 8:00～12:00、13:00～19:00）とし

た。 
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図 8-1-1-15  
建設機械の移動範囲（建設
工事） 

建設機械の移動範囲（工事開始 8～19 ヶ月目） 

対象事業実施区域及び関連施設 
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図 8-1-1-16  
解体機械の移動範囲（解体
工事） 

解体機械の移動範囲（解体撤去工事全期間） 

対象事業実施区域及び関連施設 
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 気象条件 

建設機械の稼働時間における大気安定度出現表を表 8-1-1-34 に示した。 

風向、風速及び大気安定度は、現地調査結果を用いた。 

排出源の高さの風速は、工事用資材等の搬出入の窒素酸化物と同じく「道路環

境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総

合研究所・独立行政法人土木研究所）に基づき、べき法則により排出源高さの風

速に補正して用いた。 

 

表 8-1-1-34 大気安定度出現頻度 

代表風速(m/s)  
大気安定度出現頻度（％） 

A A-B B B-C C C-D D E F G 

無風 0.0 0.7 1.7 0.0 0.0 0.0 15.9 0.0 0.0 11.8 

0.7 0.8 4.1 3.6 0.0 0.0 0.0 14.1 0.0 0.0 13.9 

1.5 2.0 5.7 3.4 0.0 0.5 0.0 6.6 0.4 2.3 5.5 

2.5 0.0 1.5 1.8 0.6 0.3 0.0 0.9 0.5 0.0 0.0 

3.5 0.0 0.0 0.3 0.0 0.4 0.3 0.4 0.0 0.0 0.0 

5.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

 

 バックグラウンド濃度 

バックグラウンド濃度は、表 8-1-1-35 に示すとおりである。 

窒素酸化物及び二酸化窒素、浮遊粒子状物質のバックグラウンド濃度は、一般

環境の現地調査結果の平均値（4 季）とした。 

 

表 8-1-1-35 窒素酸化物及び二酸化窒素のバックグラウンド濃度 

項目 バックグラウンド濃度 

窒素酸化物（ppm） 0.005 

二酸化窒素（ppm） 0.003 

浮遊粒子状物質（㎎/m3） 0.012 

 

 窒素酸化物から二酸化窒素への変換 

窒素酸化物から二酸化窒素への変換は、「（a）工事用資材等の搬出入、太陽光パ

ネル等の撤去・廃棄（窒素酸化物、浮遊粒子状物質）」の項と同じく「道路環境影

響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総合研

究所・独立行政法人土木研究所）に示された式により行った。 

 

 年平均値から日平均値の年間 98％値（又は年間 2％除外値）への変換 

二酸化窒素の年平均値から日平均値の年間 98％値への変換、浮遊粒子状物質の

年平均値から日平均値の年間 2％除外値への変換は、「（a）工事用資材等の搬出

入、太陽光パネル等の撤去・廃棄（窒素酸化物、浮遊粒子状物質）」の項と同じく

「道路環境影響評価の技術手法(平成 24 年度版)」(平成 25 年国土交通省国土技術

政策総合研究所・独立法人土木研究所)に示された式により行った。  
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(ｶ) 予測結果 

 窒素酸化物 

二酸化窒素濃度の予測結果は表 8-1-1-36 に、等濃度分布図は図 8-1-1-17 に示

すとおりである。 

二酸化窒素濃度の将来予測濃度（日平均値の年間 98％値）は、建設工事時及び

解体撤去工事時の全ての予測地点で 0.013ppm であった。 

 

表 8-1-1-36(1) 二酸化窒素濃度の予測結果（建設工事時） 

単位：ppm 

予測 
地点 

年平均値 
日平均値の 
年間98％値 

環境基準 
バックグラウンド

濃度 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

St1 0.003 0.0001 0.0031 0.013 
日平均値の年間 98％
値 が 0.04ppm か ら
0.06ppm までのゾーン
内又はそれ以下であ
ること 

St2 0.003 0.0003 0.0033 0.013 

St3 0.003 0.0007 0.0037 0.013 

St4 0.003 0.0003 0.0033 0.013 

 

 

表 8-1-1-36(2) 二酸化窒素濃度の予測結果（解体撤去工事時） 

単位：ppm 

予測 
地点 

年平均値 
日平均値の 
年間98％値 

環境基準 
バックグラウンド

濃度 
寄与濃度 

将来 
予測濃度 

将来 
予測濃度 

St1 0.003 0.0002 0.0032 0.013 
日平均値の年間 98％
値 が 0.04ppm か ら
0.06ppm までのゾーン
内又はそれ以下であ
ること 

St2 0.003 0.0005 0.0035 0.013 

St3 0.003 0.0004 0.0034 0.013 

St4 0.003 0.0001 0.0031 0.013 

 

  



 

8-1-1-57(470) 

 

図 8-1-1-17（1）  
二酸化窒素濃度の予測結果
（建設工事） 

等濃度線（寄与） ppm 

対象事業実施区域及び関連施設 

0.0015 

0.0020 0.0025

0.0030 

予測地点 

St1 

St3 

St4 

St2 

最大着地濃度出現地点（0.034ppm）
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図 8-1-1-17（2）  
二酸化窒素濃度の予測結果
（解体撤去工事） 

等濃度線（寄与） ppm 

対象事業実施区域及び関連施設 

0.0002 

0.0004 

0.0006 

0.0010 

0.0008 

0.0010 

予測地点 

St1 

St3 

St4 

St2 

最大着地濃度出現地点（0.014ppm） 
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 浮遊粒子状物質 

浮遊粒子状物質の予測結果は表 8-1-1-37 に、等濃度分布図は図 8-1-1-18 に示

すとおりである。 

浮遊粒子状物質の将来予測濃度（日平均値の年間 2％除外値）は、建設工事時及

び解体撤去工事時の全ての予測地点で 0.033mg/m3であった。 

 

表 8-1-1-37(1) 浮遊粒子状物質の予測結果（建設工事時） 

単位：mg/m3 

予測 
地点 

年平均値 
日平均値の 

年間2％除外値 
環境基準 

バックグラウンド
濃度 

寄与濃度 
将来 

予測濃度 
将来 

予測濃度 

St1 0.012 0.00002 0.01202 0.033 

日平均値の年間 2％除
外値が 0.10mg/m3 以下
であること 

St2 0.012 0.00004 0.01204 0.033 

St3 0.012 0.00008 0.01208 0.033 

St4 0.012 0.00004 0.01204 0.033 

 

表 8-1-1-37(2) 浮遊粒子状物質の予測結果（解体撤去工事時） 

単位：mg/m3 

予測 
地点 

年平均値 
日平均値の 

年間2％除外値 
環境基準 

バックグラウンド
濃度 

寄与濃度 
将来 

予測濃度 
将来 

予測濃度 

St1 0.012 0.00002 0.01202 0.033 

日平均値の年間 2％除
外値が 0.10mg/m3 以下
であること 

St2 0.012 0.00005 0.01205 0.033 

St3 0.012 0.00005 0.01205 0.033 

St4 0.012 0.00001 0.01201 0.033 
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図 8-1-1-18（1）  
浮遊粒子状物質濃度の予測
結果（建設工事） 

等濃度線（寄与） mg/m3 

対象事業実施区域及び関連施設 

0.0003 

0.0004 0.0005 

St1 

St3 

St4 

St2 

最大着地濃度出現地点（0.017 ㎎/m3） 

予測地点 
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図 8-1-1-18（2）  
浮遊粒子状物質濃度の予測
結果（解体撤去工事） 

等濃度線（寄与） mg/m3 

対象事業実施区域及び関連施設 

0.00002 

0.00004 

0.00006 

0.00008 0.00010 

St1 

St3 

St4 

St2 

0.00010 

最大着地濃度出現地点（0.003 ㎎/m3） 

予測地点 



 

8-1-1-62(475) 

 
c) 評価の結果 

(ｱ) 環境影響の回避・低減に係る評価 

建設機械の稼働及び解体機械の稼働に伴う大気質への影響を低減するための環境

保全措置は以下のとおりである。 

 

【建設機械の稼働】 

・建設機械については、排出ガス対策型の機種の使用に努める。  

・建設機械のアイドリングストップを徹底する。  

・建設機械は、計画的かつ効率的な工事計画を検討し、建設機械の集中稼働を避

ける。 

・建設機械の整備、点検を徹底する。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・解体機械については、排出ガス対策型の機種の使用に努める。  

・解体機械のアイドリングストップを徹底する。  

・解体機械は、計画的かつ効率的な工事計画を検討し、建設機械の集中稼働を避

ける。 

・解体機械の整備、点検を徹底する。 

 

これらの環境保全措置を講じることにより、建設工事の稼働及び解体工事の稼働

に伴う大気質への影響は寄与濃度の最大が、二酸化窒素で 0.0007ppm、浮遊粒子状

物質で 0.00008mg/m3と小さいことから、実行可能な範囲内で影響の低減が図られて

いるものと評価する。 

 

(ｲ) 国又は地方公共団体による基準又は目標との整合性の検討 

二酸化窒素の日平均値の年間 98％値は、建設工事時、解体撤去工事時ともに最大

値が 0.013ppm であり、環境基準（0.04ppm から 0.06ppm までのゾーン内又はそれ以

下）に適合している。 

浮遊粒子状物質の日平均値の年間 2％除外値は、建設工事時、解体撤去工事時と

もに最大値が 0.033 ㎎/m3であり、環境基準（0.10mg/m3以下）に適合している。 

なお、予測においては、建設機械及び解体機械からの大気汚染物質の排出量が最

も多くなること、工事実施日の全て建設機械及び解体機械が稼働することを踏まえ

予測しており、実際の影響は予測結果より低くなるものと想定される。 

以上のことから、環境保全の基準等との整合が図られているものと評価する。 
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(d) 建設機械の稼働、太陽光パネル等撤去・廃棄（粉じん等） 

a) 環境保全措置 

建設機械及び解体機械の稼働に伴う粉じん等の影響を低減するため、以下の環境保

全措置を講じる。 

 

【建設機械の稼働】 

・工事中に粉じんが発生する恐れがある場合には、適宜散水を行うとともに、必

要に応じて仮設の簡易舗装、敷鉄板、砕石の敷設等により飛散防止に努める。 

・工事区域内の車両により発生する粉じんについては、洗車設備を設け車輪等の

洗浄を行うとともに、適宜出入り口の散水を行い飛散防止に努める。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底す

る。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・工事中に粉じんが発生する恐れがある場合には、適宜散水を行うとともに、必

要に応じて仮設の簡易舗装、敷鉄板、砕石の敷設等により飛散防止に努める。 

・工事区域内の車両により発生する粉じんについては、洗車設備を設け車輪等の

洗浄を行うとともに、適宜出入り口の散水を行い飛散防止に努める。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底す

る。 

 

b) 予測 

(ｱ) 予測地域 

工事実施区域から約 1km の範囲を含む対象事業実施区域及びその周辺における住居

等が存在する地域とした。 

 

(ｲ) 予測地点 

対象事業実施区域の最寄住居及び対象事業実施区域周辺に分布する集落を代表する

ように対象事業実施区域寄りの住居付近の 4地点とした。（図 8-1-1-12 参照） 

 

(ｳ) 予測対象時期 

予測対象時期は、建設機械の稼働及び解体機械の稼働に伴う粉じん等の排出量が最

大となる時期とし、建設工事時は、切土盛土工事を行う 1年とし、解体撤去工事時

は、解体撤去工事を行う 1年間（全工事期間）した。 
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(ｴ) 予測手法 

 予測手順 

「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技

術政策総合研究所・独立行政法人土木研究所）に基づき、建設機械の稼働及び解体機

械の稼働に伴う降下ばいじん量を予測した。 

予測手順は図 8-1-1-19 に示すとおりである。 

 

 

図 8-1-1-19 建設機械の稼働及び解体機械の稼働に伴う粉じん等の予測手順 

  

事業特性の把握 
・計画区域の位置(施工範囲と面
積等) 

・工事計画の概要 

地域特性の把握 
・気象の状況 
・地形、地質の状況 
・住居（保全対象施設）等の

配置状況 

予測位置の設定 

工事の種別及びユニットの設定 
・土工量 
・工事日数 
・ユニットの施工能力 

粉じん等が発生する 
施工範囲の設定 

季節別降下ばいじん量 

気象データの設定 
・風向風速の季節別データ 
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 予測式 

予測式は、「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年 国土

交通省 国土技術政策総合研究所、独立行政法人 土木研究所）に基づき、予測を

行う季節において予測地点における 1 ヶ月当たりの風向別降下ばいじん量に当該

季節別風向出現割合を乗じ、全風向について足し合わせることにより、建設機械

の稼働及び解体機械の稼働に伴う降下ばいじんを予測した。 

 

【風向別降下ばいじん（粉じん）量の算出式】 

Rds=Nu･Nd ∫
π/16 
 
 
 
-π/16 ∫

x2 
 
 
 
x1 

a･(us)-c･(x)-bxdxdθ/A 
 

Rds ： 季節別風向別降下ばいじん量(t･m/秒/km2/月) 添字sは風向（16方位）を示す｡ 

Nu ： ユニット数 

Nd ： 季節別の平均月間工事日数(日/月) 

x1 ： 予測地点から季節別の施工範囲の手前側の敷地境界線までの距離(m) 

x2 ： 予測地点から季節別の施工範囲の奥側の敷地境界線までの距離(m) 

(x1,x2<1mの場合は､x1,x2=1mとする) 

a ： 基準降下ばいじん量(t/km2/月/ユニット) 

(基準風速時の基準距離における1ユニットからの1日当りの降下ばいじん量) 

us ： 季節別風向別平均風速(m/秒) 

  (us<1m/秒の場合は､us=1m/秒とする) 

u0 ： 基準風速(u0=1m/秒) 

x ： 風向に沿った風下距離(m) 

x0 ： 基準距離(m)(x0=1m) 

b ： 降下ばいじんの拡散を表す係数 

c ： 風速の影響を表す係数(c=1) 

A ： 季節別の施工範囲の面積(m2) 

 

【季節別降下ばいじん量】 

Cd= 

n 

Σ
s=1 

RdsfWs 

 
Cd ： 季節別降下ばいじん量(t/km2/月) 

n ： 方位(=16) 

fWs ： 季節別風向出現割合 添字sは風向（16方位）を示す｡ 

なお、予測計算の考え方は、以下の模式図のとおりである。 
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(ｵ) 予測条件 

 予測対象ユニットの選定と配置 

建設機械の粉じんの予測対象ユニットについては、工事計画より工事内容を想

定し、最も粉じんの影響が大きくなる土工事を選定し、解体機械の粉じんの予測

対象ユニットについては、構造物取壊し工を選定した。ユニット数は工事計画よ

り設定した（表 8-1-1-38）。 

各ユニットは盛土切土工事や解体撤去構造物の位置を考慮して図 8-1-1-20 に示

す工事範囲に配置した。 

なお、1 ヶ月当たりの稼働日数は 25 日間（時間 8:00～12:00、13:00～19:00）

とした。 

 

表 8-1-1-38 定格出力別のエンジン排出係数原単位 

工事時期 工事内容 種別 ユニット 稼働位置 

建設工事時 土工事 掘削工 5 
全工事範囲で 

同時稼働 

解体撤去工事時 構造物の撤去工事 
コンクリート構造物 

取壊し（非散水） 
5 

全工事範囲で 

同時稼働 

 

 基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c 

予測に用いる基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c は、

「道路環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年 国土交通省国土

技術政策総合研究所・独立行政法人土木研究所）に基づき表 8-1-1-39 設定した。 

 

表 8-1-1-39 基準降下ばいじん量 a 及び降下ばいじんの拡散を表す係数 c 

工事時期 工事内容 種別 a c 

建設工事時 土工事 掘削工 17000 2 

解体撤去工事時 構造物の撤去工事 
コンクリート構造物取壊し 

（非散水） 
13000 2 
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図 8-1-1-20  
建設機械及び解体機械の工
事範囲 

建設機械及び解体機械の工事範囲 

対象事業実施区域及び関連施設 
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 気象条件の設定 

気象条件は「（b）工事用資材等の搬出入、太陽光パネル等の撤去・廃棄（粉じ

ん等）」の項と同様に、建設機械及び解体撤去工事が稼働する時間である 8 時～19

時（12 時台を除く）までの観測データとした。（表 8-1-1-25 参照） 

 

(ｶ) 予測結果 

降下ばいじん量の予測結果を表 8-1-1-40 に示した。 

建設機械及び解体機械の稼働による降下ばいじん量は、建設工事で 0.01～

0.19t/km2/月、解体撤去工事で 0.01～0.15t/km2/月であった。 

 

表 8-1-1-40(1) 降下ばいじん量の予測結果（建設工事時） 

予測地点 

建設機械の稼働による降下ばいじん量 

（t/km2/月） 参照値（t/km2/月） 

春季 夏季 秋季 冬季 

St.1 0.19 0.18 0.10 0.09 

10 
St.2 0.05 0.02 0.02 0.06 

St.3 0.03 0.01 0.01 0.04 

St.4 0.08 0.09 0.15 0.12 

 

表 8-1-1-40(2) 降下ばいじん量の予測結果（解体撤去工事時） 

予測地点 

解体機械の稼働による降下ばいじん量 

（t/km2/月） 参照値（t/km2/月） 

春季 夏季 秋季 冬季 

St.1 0.15 0.13 0.08 0.07 

10 
St.2 0.04 0.02 0.01 0.05 

St.3 0.02 0.01 0.01 0.03 

St.4 0.06 0.07 0.11 0.09 
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c) 評価の結果 

(ｱ) 環境影響の回避・低減に係る評価 

建設機械の稼働及び解体機械の稼働に伴う大気質（粉じん等）への影響を低減す

るための環境保全措置は以下のとおりである。 

 

【建設機械の稼働】 

・工事中に粉じんが発生する恐れがある場合には、適宜散水を行うとともに、必

要に応じて仮設の簡易舗装、敷鉄板、砕石の敷設等により飛散防止に努める。 

・工事区域内の車両により発生する粉じんについては、洗車設備を設け車輪等の

洗浄を行うとともに、適宜出入り口の散水を行い飛散防止に努める。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底す

る。 

 

【太陽光パネル等の撤去・廃棄】 

・工事中に粉じんが発生する恐れがある場合には、適宜散水を行うとともに、必

要に応じて仮設の簡易舗装、敷鉄板、砕石の敷設等により飛散防止に努める。 

・工事区域内の車両により発生する粉じんについては、洗車設備を設け車輪等の

洗浄を行うとともに、適宜出入り口の散水を行い飛散防止に努める。 

・定期的に会議等を行い、上記の環境保全措置の実施を工事関係者へ周知徹底す

る。 

 

これらの環境保全措置を講じることにより、建設機械の稼働及び解体機械の稼働に

伴う粉じん等の影響は建設工事で 0.01～0.19t/km2/月、解体撤去工事で 0.01～

0.15t/km2/月と小さいことから、実行可能な範囲内で影響の低減が図られているもの

と評価する。 

 

(ｲ) 国又は地方公共団体による基準又は目標との整合性の検討 

建設機械の稼働及び解体機械の稼働に伴う粉じんの予測結果の最大値は、建設工

事時で 1.9t/km2/月、解体撤去工事時で 0.15t/km2/月であった。 

粉じん等については、環境基準等の基準又は規制値は定められていないが、「道路

環境影響評価の技術手法（平成 24 年度版）」（平成 25 年国土交通省国土技術政策総

合研究所・独立行政法人土木研究所）に示されている参照値である 10t/km2/月と比較

すると全ての結果が下回っていた。 

なお、予測においては、全工事範囲で同時稼働するとして予測しており、実際の影

響は予測結果より低くなるものと想定される。 

以上のことから、環境保全の基準等との整合が図られているものと評価する。 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


